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ANUNCI

Es fa public, per a coneixement general, que el Ple de I'Ajuntament de Terrassa, en la sessio
de data 22 de marg de 2024, ha adoptat els acords seglents:

“Primer.- APROVAR l'Informe de tractament d’al-legacions de I'Ordenanca per la qual es
fixen els criteris d’accés, circulacié i estacionament de vehicles a la Zona de Baixes
Emissions de Terrassa, emés per la cap de Planificacié i Transports amb el vistiplau del
director dels Serveis de Mobilitat, emés el dia 5 de mar¢ de 2024, i les consequents
modificacions del Projecte técnic, que suposen el tractament d’aquestes al-legacions, que
s’acompanya com annex 1 i 2 d’aquest Dictamen, derivat de les al-legacions a I'Ordenanca
per la qual es fixen els criteris d’accés, circulacié i estacionament de vehicles a la Zona de
Baixes Emissions de Terrassa, aprovada inicialment pel Ple d’aquest Ajuntament en la
sessid de data de 27 d’octubre de 2023, basant-se en els motius esgrimits en la part
expositiva d’aquests acords.

Segon.- APROVAR les modificacions dels articles que figuren en el text de I'Ordenanca
annex als presents acords, en el termes en que s’ha aprovat el tractament de les
al-legacions estimades total i parcialment, que figuren en I'annex 1 i 2 del present Dictamen,
i que restara amb la redaccié que s'exposa a continuacié:

ARTICLE Text d'aprovacio inicial Text d'aprovacio definitiva

Preambul La disposicié addicional Unica fala disposicio6 addicional primera fa
referencia a la col-laboracié de referéncia a la col-laboracié de I'Ajuntament
I'Ajuntament de Terrassa amb les de Terrassa amb les altres administracions
altres administracions publiques, publiques, organismes i entitats implicades
organismes i entitats implicades en les zones de baixes emissions. La
en les zones de baixes disposicié addicional segona recull I'inici dels
emissions. La disposicié treballs tecnics necessaris per estudiar
transitdria primera estableix el l'impacte i la viabilitat de I'ampliacié de
regim transitori aplicable al I'ambit de la ZBE per la part Oest.
procediment sancionador i laLa disposici6 transitoria primera estableix el
disposici6 transitoria  segonarégim transitori aplicable al procediment
estableix el regim transitori sancionador i la disposicié transitoria segona
aplicable a les autoritzacions estableix el régim transitori aplicable a les
temporals de les arees de autoritzacions temporals de les arees de
vianants. La disposicié vianants. La disposicid derogatoria Unica
derogatoria Unica deroga l'article deroga [larticle 29 de [I'Ordenanca de
29 de I'Ordenanca de Mobilitat. Mobilitat. La disposicio6 final primera disposa
La disposici6 final primeraquin és I'drgan competent per modificar els
disposa quin és 'drgan annexes per tal d'adequar-los a les
competent per modificar els necessitats que es plantegin. Finalment, la
annexes per tal d'adequar-los a disposici6 final segona estableix I'entrada en
les necessitats que es plantegin. vigor de la norma.

Finalment, la disposicio final

segona estableix l'entrada en

vigor de la norma.

Article 4.2 2. El projecte técnic de la ZBE 2. El projecte técnic de la ZBE sera revisat

sera com a minim als tres anys del seu
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Article 6.1

Article
12.1.a)

revisat com a minim als tres anys establiment i posteriorment, almenys cada
del seu establiment i quatre anys, segons l'establert a I'article 10.4
posteriorment, almenys cada del Reial Decret 1052/2022, amb I'objectiu
quatre anys, segons l'establert ade verificar el compliment dels seus
larticle 10.4 del Reial Decret objectius, i en el seu cas, modificar, entre

1052/2022, amb [l'objectiu de d’altres, les mesures d’intervencié
verificar el compliment dels seus establertes a larticle 7, les autoritzacions
objectius, i en el seu cas, establertes a l'article 12 i 'ambit de la ZBE a

modificar, entre daltres, leslannex 1 daquesta Ordenanga, per
mesures d’intervencié establertes implantar la fase 2 de la ZBE fins a
a larticle 7, les autoritzacions 'avinguda de Barcelona segons la previsid
establertes a l'article 12 i I'ambit del Pla de Mobilitat Urbana o altres ambits,
de la ZBE a l'annex 1 d’aquesta si s’escau.

Ordenanga, per implantar la fase

2 de la ZBE segons la previsio

del Pla de Mobilitat Urbana, si

s’escau.

1. La ZBE estara senyalitzada 1. La ZBE estara senyalitzada en els punts
en d'accés a lespai delimitat, utilitzant la
els punts daccés a [I'espaisenyalitzaci6 prevista per la Direccio
delimitat, utilitzant la General de Transit (DGT) o autoritat

senyalitzacié prevista per la competent.
Direcci6 General de Transit
(DGT).
1. Els vehicles més contaminants 1. Els vehicles més contaminants que
que pertanyin a alguna de lespertanyin a alguna de les categories
categories  seglients  poden seglents poden obtenir autoritzacié diaria o
obtenir autoritzaci6 diaria o temporal per accedir, circular i estacionar a
temporal per accedir, circular ila ZBE de Terrassa.
estacionar a la ZBE de Terrassa.
a) Poden obtenir una autoritzacié diaria per
a) Poden obtenir una autoritzacié accedir, circular i estacionar a la ZBE de
diaria per accedir, circular iforma esporadica dins la ZBE:
estacionar a la ZBE de forma
esporadica dins la ZBE: (i) Vehicles que accedeixin, circulin i
estacionin esporadicament dins la ZBE.
(i) Vehicles que accedeixin,

circulin (il) Vehicles estrangers que no compleixen
i estacionin esporadicament dins'els requisits tecnologics i d’emissions
la equivalents als distintius ambientals que
ZBE. emparen l'accés a la ZBE. En aquest cas, la

persona titular del vehicle ha d'efectuar el
(i) Vehicles estrangers que notramit previ dinscripcié al Registre de

compleixen els requisits vehicles autoritzats a les zones de baixes
tecnologics i d’emissions emissions.
equivalents als distintius

ambientals que emparen l'accés (iii) Vehicles que es dirigeixin a estacionar
a la ZBE. En aquest cas, laals aparcaments d’Us public ubicats dins la
persona titular del vehicle haZBE. Els titulars dels aparcaments d'Us
d'efectuar el tramit  previpublic de la ZBE, hauran de signar un
d’inscripcié al  Registre  de conveni amb I'Ajuntament de Terrassa, per
vehicles autoritzats a les zones tal d'autoritzar I'accés als vehicles destinats
de baixes emissions. als seus aparcaments i als efectes de

'adequat control d’aquestes autoritzacions,

relatiu a la implantaci6 d'un sistema de
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control d'accés als espais d'aparcament d’Us
public, el seu cost, instal-lacié i gestio, i
hauran de complir amb alld establert a
l'instrument juridic que s'acordi per a regular
el Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

Article
12.1.d)

Article 12.3

Disposicio
addicional

d) Poden obtenir autoritzacions d) Poden obtenir autoritzacions temporals

temporals d'accés, circulacié id’accés, circulacié i estacionament per la

estacionament per la ZBE, els ZBE, els vehicles més contaminants de les

vehicles més contaminants de les persones, que, en el moment de I'entrada en

persones, que, en el moment de vigor de I'Ordenanga, compleixin una de les

I'entrada en vigor de I'Ordenanga, condicions seglients, i mentre mantinguin les

compleixin una de les condicions mateixes:

seguents, i mentre mantinguin les

mateixes: (i) Que la persona resident estigui
empadronada dins de la ZBE i que sigui

(i) Que la persona resident estiguititular del vehicle censat a la ZBE. Pels

empadronada dins de la ZBE icasos en que hi hagi un canvi

que sigui titular del vehicle censat d’empadronament a fora de la ZBE, es

a la ZBE. Pels casos en que hideixara d’aplicar la corresponent

hagi un canvi d’'empadronament a autoritzacio.

fora de la ZBE, es deixara

d’aplicar la corresponent (ii) Que la persona disposi d'una autoritzacié

autoritzacio. permanent per accedir amb vehicle a les
arees de vianants que es troben dins de la

(ii) Que la persona disposi d’'una ZBE.

autoritzaci6  permanent  per

accedir amb vehicle a les arees (ii) Que la persona disposi d'una plaga

de vianants que es troben dins de d’aparcament en propietat, d’'un abonament

la ZBE. o contracte de lloguer en un aparcament
situat dins I'ambit de la ZBE.

Aquestes autoritzacions

temporals es mantindran vigents Aquestes  autoritzacions temporals es

fins a la revisié de la ZBE, segons mantindran vigents fins a la revisio de la

'establert a l'article 4.2 d’aquesta ZBE, segons [Iestablert a Tlarticle 4.2

Ordenanga. d’aquesta Ordenanca.

3. La persona titular del vehicle 3. La persona titular del vehicle ha de
ha de tramitar [lautoritzaci6 tramitar I'autoritzacié corresponent davant el
corresponent davant el Registre Registre de vehicles autoritzats a la ZBE
de vehicles autoritzats a la ZBE com a maxim 24 hores després del moment
com a maxim 24 hores després que efectivament s’hagi accedit a la ZBE,
del moment que efectivament llevat que I'accés hagi estat motivat per una
s’hagi accedit a la ZBE, llevat que urgencia médica degudament acreditada, en
I'accés hagi estat motivat per una el qual cas es pot tramitar en el termini de
urgéncia meédica degudament tres dies, comptats a partir del mateix dia en
acreditada, en el qual cas es pot qué hagi tingut lloc.
tramitar en el termini de tres dies,
comptats a partir del mateix dia En el cas que l'instrument juridic que s'acordi
en que hagi tingut lloc. per a regular el Registre de vehicles
autoritzats a la ZBE estipuli una manera
diferent de tramitar I'autoritzacio, prevaldra el
que s’aprovi en I'esmentat instrument.

En el termini d’un any, des de I'entrada en
vigor de la present Ordenanca, s’iniciaran
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segona

Disposici6
transitoria
primera.
Aplicacio de
les sancions

els tramits per ampliar I'ambit de la ZBE
per la part Oest fins a I'avinguda d’Angel
Sallent i el carrer de Santa Maria de
Mazzarello, amb els estudis técnics previs
que resultin necessaris.

Les disposicions contingudes als Les disposicions contingudes als articles 16 i

articles 16 i 17 daquesta 17 d’aquesta Ordenanca que corresponen al

Ordenanga que corresponen al Procediment sancionador i les infraccions i

Procediment sancionador i les sancions, seran d'aplicacio:

infraccions i sancions, seran

d’aplicacio6: 1. Fins al 30 d’abril de 2025, només en cas
d’episodi ambiental de contaminacié per

1. Fins al 30 dabril de 2025, NO2, previst a l'article 8, per a totes les

només en cas d’episodi ambiental categories de vehicles més contaminants,

de contaminacié per NO2, previst excepte:

a larticle 8, per a totes les+ els vehicles més contaminants que

categories de vehicles més disposin de les exempcions o autoritzacions

contaminants, excepte: previstes als articles 11 i 12.

+ els vehicles més contaminants ¢ els vehicles de les categories N1, N2, N3,

que disposin de les exempcions o M2 i M3.

autoritzacions  previstes  als

articles 2. A partir de I'1 de maig de 2025 per a totes
11i12. les  categories de  vehicles més
» els vehicles de les categories contaminants, excepte:

N1, N2, N3, M2 i M3. * els vehicles més contaminants que
+ 'ambit de la ZBE que pertany al disposin de les exempcions o autoritzacions
barri de Ca n’Aurell. previstes als articles 11 i 12.

« els vehicles de les categories N1, N2, N3,
2. A partir de I'1 de maig de 2025 M2 i M3.
per a totes les categories de
vehicles més  contaminants, 3. A partir de I'1 de maig de 2026 per a totes
excepte: les  categories de  vehicles més
+ els vehicles més contaminants contaminants, excepte:
que disposin de les exempcions o« els vehicles més contaminants que
autoritzacions  previstes  als disposin de les exempcions o autoritzacions

articles previstes als articles 11§ 12.

11i12.

+ els vehicles de les categories L'aplicaci6 del regim sancionador estara

N1, N2, N3, M2 i M3. condicionada, en tot cas, a lefectiva

» 'ambit de la ZBE que pertany al implementacié del registre d'autoritzacions i

barri de Ca n’Aurell. altres mecanismes de gesti6 i control
d'accessos.

3. A partir de I'1 de maig de 2026
per a totes les categories de
vehicles més contaminants i a
tota la ZBE, excepte:

* els vehicles més contaminants
que disposin de les exempcions o
autoritzacions  previstes  als
articles 111 12.

L'aplicacio del réegim sancionador
estara condicionada, en tot cas, a
l'efectiva  implementacié  del
registre d'autoritzacions i altres
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mecanismes de gestié i control
d'accessos.

Els vehicles als quals es refereix Els vehicles als quals es refereix larticle
larticle 12.1.a) poden accedir, 12.1.a) poden accedir, circular i estacionar a
Annex 3. circular i estacionar a la ZBE la ZBE sempre i quan no superin el nombre
Nombre sempre i quan no superin elmaxim de 24 dies d’accés a la ZBE en un
maxim anual nombre maxim de 24 diesperiode d’'un any comprés entre I'1 de gener
d’autoritzacio  |d’accés a la ZBE en un periode i el 31 de desembre de cada anualitat.

ns diaries d’'un any comprés entre I'l de

d’accés, gener i el 31 de desembre de El mecanisme de gesti6 i control d’accés a la
circulacié i cada anualitat. ZBE dels vehicles als quals es refereix
estacionament l'article 12.1.a)(iii) es fara d'acord amb allo
alaZBE establert a l'instrument juridic que s'acordi

per a regular el Registre de vehicles
autoritzats a la ZBE.

Tercer.- APROVAR DEFINITIVAMENT I'Ordenanca per la qual es fixen els criteris d’accés,
circulacié i estacionament de vehicles a la Zona de Baixes Emissions de Terrassa, segons el
text que consta com a annex als presents acords.

Quart.- NOTIFICAR els presents acords a les persones interessades i a les persones que
han comparegut durant el tramit d’'informaci6 publica i d’audiéncia.

Cinqueé.- PUBLICAR els presents acords i el text integre de 'Ordenanga en el Butlleti Oficial
de la Provincia i en el butlleti informatiu local, inserir-los en el tauler d'edictes de
FAjuntament i anunciar en el Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya la referéncia del
Butlleti Oficial de la Provincia en qué se n’hagi publicat integrament el text.

Sisé.- COMUNICAR els presents acords i el text integre de I'Ordenanca a I’Administracié de
'Estat i a la Generalitat de Catalunya.

Aixi mateix, es fa public el text integre de I'Ordenanca esmentada, que s’insereix a
continuacio, amb l'advertiment que entra en vigor el dia seglient de la seva publicacid,
perque ja ha transcorregut el termini a qué fa referéncia I'article 65.2 de la Llei 7/1985, de 2
d’abril, reguladora de les bases del regim local.

Contra els acords anteriors, que esgoten la via administrativa, els interessats poden
interposar recurs contencids administratiu davant la Sala d’aquesta jurisdiccié del Tribunal
Superior de Justicia de Catalunya en el termini de dos mesos a comptar des de I'endema de
la data de la seva publicacid, si bé préviament caldra comunicar a aquest Ajuntament el fet
de la interposicié del recurs. No obstant aix0, s’hi pot interposar qualsevol altre recurs si es
considera procedent.

Terrassa, 12 d’abril de 2024
El Secretari General, Antoni Signat
/ digitalment per
EStape Antoni Estapé
Esparza-  Esparza-DNI
35034617M
DNI Data: 2024.04.12
35034617M15:15:58 +02'00'

Antoni Estapé Esparza
Per delegaci6 de signatura
de data 4 de marc de 2024
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ORDENANCA PER LA QUAL ES FIXEN ELS CRITERIS
D’ACCES, CIRCULACIO | ESTACIONAMENT DE
VEHICLES A LA ZONA DE BAIXES EMISSIONS DE
TERRASSA
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PREAMBUL
1.

L’Acord de Paris de 2015 fou adoptat en el marc de la Convencié de les Nacions Unides
sobre el Canvi Climatic, a la COP 21, el 12 de desembre de 2015. Aquest tractat
internacional té per objecte reforgar la resposta mundial a 'amenaga del canvi climatic.

L’article 7 de I'Acord de Paris estableix I'objectiu mundial relatiu a I'adaptacio, que consisteix
en enfortir la resiliencia i reduir la vulnerabilitat al canvi climatic amb la finalitat de contribuir
al desenvolupament sostenible i aconseguir una resposta d’adaptacié adequada, recollit
també com a principi rector a l'article 2 de la Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i
transicié energetica. En aquest mateix article es reconeix que l'adaptacié és un repte
mundial que incumbeix a tothom, amb dimensions locals, subnacionals, nacionals, regionals
i internacional, i el que és més important: que un increment dels nivells de mitigacié pot
reduir la necessitat d’esforcos addicionals d’adaptacié.

En el mateix marc de les Nacions Unides, la Declaracié de I'Assemblea General de les
Nacions Unides de 25 de setembre de 2015, per la qual s’adopta I'Agenda 2030 de
desenvolupament sostenible, concreta els 17 objectius de desenvolupament sostenible i les
169 fites de caracter integrat, que conjuguen les tres dimensions del desenvolupament
sostenible: economica, social i ambiental. L’Agenda 2030 és un pla d’accié que, entre
d’altres coses, vol protegir el planeta de la degradacié ambiental i engegar mesures urgents
per reduir els impactes del canvi climatic, amb l'objectiu que el planeta pugui satisfer les
necessitats de les generacions actuals i de les futures. Aquesta declaracié estableix que
totes les organitzacions publiques, privades i civils dels Estats signants de la declaracié han
d'implementar el pla d’accié que representa I’Agenda 2030.

A la 24a Conferéncia de les Parts de la Convencié Marc de les Nacions Unides sobre el
Canvi Climatic, celebrada el desembre de 2018 a Katowice, es van acordar les regles que
permeten fer operatiu I'Acord de Paris. Les parts d'aquest Acord assumeixen la
responsabilitat de transformar la seva economia i la seva societat per complir els objectius
que han ratificat; entre ells Espanya. Per a la implementaci6é de I'Acord de Paris, I'any 2020,
els paisos es van obligar a presentar nous compromisos de reduccié d’emissions, més
ambiciosos, per respondre a I'emergéncia climatica i tancar la bretxa que hi ha entre els
compromisos del 2015 i I'objectiu de I'1,5 °C.

Respecte al CO,, la Uni6é Europea s’ha dotat d’'un marc juridic ampli que li ha de permetre
mantenir-se a 'avantguarda en la transici6 i complir els objectius de reduccié d’emissions de
gasos amb efecte d’hivernacle el 2030.

Aixi mateix, I'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS) defineix la contaminacié de I'aire com
un important risc ambiental per a la salut i considera que la disminucié dels nivells de
contaminacié atmosferica poden reduir la carrega de morbiditat derivada d’accidents
cerebrovasculars, cancers de pulmoé i pneumopaties croniques i agudes, entre elles 'asma.
A la Unié Europea ha estat un objectiu principal la millora de la qualitat ambiental des de la
Directiva 96/62/CE del Consell, de 27 de setembre de 1996, sobre avaluaci6 i gestié de la
qualitat de I'aire ambient, fins les vigents: Directiva 2004/107/CE, del Parlament Europeu i
del Consell, de 15 de desembre de 2004, relativa a I'arsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel i
els hidrocarburs aromatics policiclics en laire ambient i, particularment, la Directiva
2008/50/CE, del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008, relativa a la
qualitat de 'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa (que regula els contaminants
particules en suspensid, oxid de sofre i nitrogen, monoxid de carboni, plom i 0z4, entre
altres).
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L’any 2021, 'OMS aprova unes noves Directrius mundials sobre la qualitat de l'aire:
particules en suspensio (PM2.5 i PM10), 0z6, dioxid de nitrogen, dioxid de sofre i monoxid
de carboni. Les Directrius aporten proves clares del mal que la contaminacié de l'aire
infligeix a la salut humana en concentracions encara més baixes del que se suposava fins
ara. Les Directrius recomanen nous nivells de qualitat de I'aire, més estrictes, per protegir la
salut de les poblacions mitjangant la reduccié dels nivells dels principals contaminants de
I'aire, alguns dels quals també contribueixen al canvi climatic.

En aquest context internacional i europeu, en relacié amb la regulacié de la mitigacié dels
impactes del canvi climatic, Espanya ha aprovat la Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi
climatic i transicié energética, de caracter basic en la seva gran majoria. Aquesta Llei té per
objecte assegurar el compliment, per part d’Espanya, dels objectius de I'Acord de Paris,
adoptat el 12 de desembre de 2015, signat per Espanya el 22 d’abril de 2016 i promoure
l'adaptacié als impactes del canvi climatic i la implantacié d’'un model de desenvolupament
sostenible, entre d’altres aspectes.

L’article 45.1 de la Constitucié Espanyola reconeix que tothom té el dret a disposar d'un
medi ambient adequat per al desenvolupament de la persona, aixi com el deure de
conservar-lo. Aixi mateix, a l'article 43.1 es reconeix el dret a la proteccio de la seva salut.

Pel que fa a la qualitat de l'aire, cal destacar el Reial Decret 102/2011, de 28 de gener,
relatiu a la millora de la qualitat de l'aire, que transposa a I'ordenament juridic espanyol la
Directiva 2008/50/CE, del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008, relativa
a la qualitat de l'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa, de conformitat i a
'empara de la Llei basica 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i proteccié de
'atmosfera. Aquest Reial Decret té per objecte, entre d’altres, definir i establir objectius de
qualitat de l'aire, amb la finalitat d’evitar, prevenir i reduir els efectes nocius de les
substancies esmentades sobre la salut humana, el medi ambient en el seu conjunt i altres
béns de qualsevol naturalesa.

Pel que fa a Catalunya, en un sentit genéric, I'Estatut d’Autonomia de Catalunya, a l'article
27, estableix el dret de totes les persones a viure en un medi equilibrat, sostenible i
respectués amb la salut, i també el dret a la proteccié davant les diferents formes de
contaminacié. A la vegada, estableix el deure de totes les persones de col-laborar en les
actuacions que tendeixin a eliminar les diferents formes de contaminacié, amb I'objectiu de
mantenir-lo i conservar-lo per a les generacions futures.

A I'ambit municipal, 'Ajuntament de Terrassa, va aprovar el 25 de maig de 2017, el Pla de
Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021, que defineix les actuacions necessaries per
establir unes pautes de mobilitat més sostenibles i alhora garantir 'accessibilitat i la mobilitat
de la ciutadania. Aquest Pla va establir les bases per a la implantacié d’'una Zona de Baixes
Emissions (ZBE) amb la definicié6 de I'ambit territorial de les dues fases previstes, aixi com
les accions necessaries per tal de crear les condicions per aplicar les restriccions previstes,
sobretot de circulacié de pas i tipologia de vehicle segons grau de contaminaci6é. En aquest
sentit, la nova Ordenanga de Mobilitat de Terrassa, que va entrar en vigor a principis de
2021, permet que es regulin condicions de circulacié i d’estacionament en aquesta ZBE, aixi
com en d’alires espais de la ciutat que per motius ambientals o de seguretat aixi ho
requereixin, amb una regulacié especial puntual o temporal.

2.

La Declaraci6 d’Emergencia climatica i ambiental del Parlament Europeu, de data 28 de
novembre de 2019 “declara la situacié d’emergencia climatica i mediambiental; demana a la
Comissio, als Estats membres i a tots els agents mundials que adoptin urgentment les
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mesures concretes necessaries per combatre i contenir aquesta amenaga abans que sigui
massa tard, i manifesta el seu propi compromis al respecte”.

La Carta Europea de Salvaguarda dels Drets a la Ciutat, aprovada a Saint Denis 'any 2000,
estableix el dret dels ciutadans i ciutadanes al medi ambient i I'obligacié de les autoritats
municipals d’adoptar politiques de prevencié de la contaminacié i de controlar el transit
automobilistic, tot respectant el medi ambient i encoratjant I'lis de vehicles no contaminants
(articles XVIII i XX).

L’Estatut d’Autonomia de Catalunya, en el seu article 84.2, preveu que els governs locals de
Catalunya tenen competencies propies, en els termes que determinin les lleis, sobre la
circulacié i els serveis de mobilitat (lletra h) i sobre la formulacié i la gestié de politiques per
a la proteccié del medi ambient (lletra j).

Pel que fa al regim general, l'article 25.2 de la Llei 7/1985, de 2 d’abril, reguladora de les
bases del regim local, aixi com l'article 66.3 del Decret legislatiu 2/2003, de 28 d’abril, pel
qual s'aprova el text refos de la Llei municipal i de régim local de Catalunya, estableixen que
els municipis han d’exercir competéencies, en els termes de la legislacié de I'Estat i de les
comunitats autonomes, en les matéries de medi ambient urba, i especificament de proteccioé
contra la contaminacié atmosferica a les zones urbanes, i de transit i estacionament de
vehicles i mobilitat, que inclou l'ordenaci6é del transit de vehicles i persones a les vies
urbanes.

Pel que fa a la normativa sectorial, 'article 16.4 de la Llei 34/2007, de 15 de novembre, de
qualitat de l'aire i proteccié de I'atmosfera, estableix que les entitats locals, en I'ambit de les
seves competéncies, poden elaborar els seus propis plans i programes, amb la finalitat de
complir els nivells establerts a la normativa corresponent, i els permet d’adoptar mesures de
restriccié total o parcial del transit, entre les quals s’inclouen les restriccions als vehicles més
contaminants, a certes matricules, a certes hores o a certes zones, entre altres.

L’article 7 del Reial Decret legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, pel que s’aprova el text refos
de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat viaria, atorga als municipis
la competéncia de restringir la circulacié a determinats vehicles en vies urbanes per motius
ambientals (lletra g), i 'article 18 d’acordar, pels mateixos motius, la prohibicié total o parcial
d’accés a parts de la via, amb caracter general, o per a determinats vehicles, o el tancament
de determinades vies.

L’article 3.3 del Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de
l'aire, imposa a les entitats locals I'obligacié d’adoptar les mesures necessaries per garantir
que les concentracions dels contaminants regulats no superin els objectius de qualitat de
l'aire i per a la reduccié de les concentracions, en particular mitjangant I'aprovacié de plans
de millora de qualitat de l'aire i de plans d’acci6 a curt termini.

La Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética, estableix a l'article 1
que L’Administracié General de I'Estat, les comunitats autonomes i les entitats locals, en
'ambit de les seves competencies respectives, han de donar compliment a I'objecte
d’aquesta Llei, i han de cooperar i col-laborar per a la seva consecucio. En concret, 'article
14 prescriu que tots els municipis d’Espanya de més de 50.000 habitants, els territoris
insulars i els municipis de més de 20.000 habitants que superin els valors limits de
contaminants regulats per la normativa de referéncia, hauran d’adoptar, abans de I'any
2023, I'establiment d’'una Zona de Baixes Emissions dins del seu terme municipal.

L’obligacio establerta al citat article 14 té caracter de llei basica i segueix la mateixa linia que
d’altres instruments aprovats pel Govern espanyol: el Programa Nacional de Control de la
Contaminacié Atmosférica (PNCCA), de 27 de setembre de 2019, el Pla Nacional Integrat
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d’Energia i Clima 2021-2030 (PNIEC), de 20 de gener de 2020, i la Declaracié d’Emergéncia
Climatica i Ambiental, de 21 de gener de 2020.

El Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es regulen les zones de baixes
emissions, constitueix la normativa que desenvolupa aquest instrument ambiental i de
mobilitat urbana.

Atés el caracter transfronterer de la contaminacié atmosférica i la planificacié que es
desenvolupa a diferent escala, el 6 de mar¢ de 2017 va tenir lloc la 1a Cimera per a la
millora de la qualitat de l'aire a la conurbacio de Barcelona, que va derivar en un acord
institucional entre la Generalitat de Catalunya, I'Area Metropolitana de Barcelona,
I'Ajuntament de Terrassa i la resta d’ajuntaments dels municipis que integren la Zona de
Proteccio Especial de 'ambient atmosféric, amb I'objectiu, entre d’altres, de reduir en els 15
anys seguents un 30% de les emissions a I'atmosfera de contaminants d’efecte local,
principalment 'NO, i les PM10. Aquest acord va ser refermat en la 2a i 3a Cimera, el 25 de
marc de 2019 i el 18 de marg de 2022, respectivament.

En el marc daquesta 3a Cimera, la Generalitat de Catalunya, els ens locals, les
organitzacions i els agents socials i economics van subscriure I’Acord per a la millora de la
qualitat de l'aire a Catalunya, que s’incloura al nou Pla de millora de la qualitat de l'aire de
Catalunya, i on les parts signants acorden fer un pas endavant i assumir el compromis de
treballar per implementar una Zones de Baixes Emissions a tots els municipis catalans de
més de 20.000 habitants abans d’acabar I'any 2025, amb un model general comu adaptable
a les diferents realitats territorials, socials i ambientals dels municipis, esdevenint una
oportunitat de generalitzacié, encara més gran, de les Zones de Baixes Emissions.
Actualment segueix en vigor el Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de l'aire a les
zones de proteccid especial de I'ambient atmosféric, aprovat pel Govern de la Generalitat de
Catalunya mitjangant I'Acord GOV/127/2014, de 23 de setembre.

En matéria concreta de salut publica, I'article 27.2 de la Llei estatal 33/2011, de 4 d’octubre,
general de salut publica, disposa que les administracions publiques, en I'ambit de les seves
competéncies han de protegir la salut de la poblacié mitjancant activitats i serveis que
actuen sobre els riscos presents en el medi ambient i en els aliments, a I'efecte de desplegar
els serveis i les activitats que permetin la gesti6é dels riscos per a la salut que puguin afectar
la poblacié.

A Catalunya, l'article 6.3 de la Llei 18/2009, del 22 d'octubre, de salut publica, estableix que
les administracions publiques competents en materia de salut publica han de proporcionar
les prestacions en aquesta materia, entre les quals esta la promocié i proteccié de la salut i
la prevenci6 dels factors de risc derivats de l'aire i 'aigua i dels aspectes ambientals que
puguin repercutir en la salut de les persones (lletra e), i l'article 68.1 de la Llei 15/1990, de 9
de juliol, d'ordenacié sanitaria de Catalunya, atorga competéncies als ajuntaments per
prestar els serveis sanitaris necessaris per donar compliment a les seves responsabilitats en
relacié amb obligat compliment de les normes i els plans sanitaris relatius al control sanitari
del medi ambient, que inclou en primer terme la contaminacié atmosférica (lletra b).

En el Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021, prorrogat, pel Ple municipal del 28 de
gener de 2022, fins a I'aprovaci6 definitiva del seglent Pla de Mobilitat o com a maxim fins el
31 de desembre de 2023, s’estableixen les prioritats en matéeria de mobilitat i es promouen
els desplagaments a peu, en bicicleta i en transport puablic amb I'objectiu de situar els nivells
de contaminacié atmosférica per sota dels limits que marca la legislaci6 europea.

Per tot aix0, es fa necessaria I'aprovacié d’una nova Ordenanca de restriccié de la circulacio
de determinats vehicles a la Zona de Baixes Emissions de la ciutat de Terrassa, que

Diputacio
Barcelona

Lid)

https://bop.diba.cat

Pag. 12-120

CVE 202410074447

Data 18-4-2024

Bo PB Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona



b
Ajuntament @]} de Terrassa

incorpori els nous requeriments internacionals i els propis de la Llei 7/2021, de 20 de maig,
de canvi climatic i transicio energeética.

Es rellevant destacar que actualment I'Ajuntament de Terrassa estableix mecanismes de
coordinacié i col-laboracié administrativa amb les diverses administracions competents en
I'ambit en questid, per tal de dur a terme accions conjuntes de senyalitzacié i informacié de
la Zona de Baixes Emissions de Terrassa, aixi com amb d’altres municipis limitrofs amb el
terme municipal de la ciutat de Terrassa.

Amb caracter previ a l'elaboraci6 d’aquesta Ordenanca, I'Ajuntament de Terrassa ha
elaborat un projecte técnic amb el contingut minim establert pel Reial Decret 1052/2022.
Aquest projecte inclou el marc de referéncia, I'analisi de la situacié actual, els objectius, la
proposta de ZBE per Terrassa i el seu seguiment i revisio.

3.

A la Zona de Qualitat de I'Aire (ZQA) 2, on pertany la ciutat de Terrassa, historicament s’han
registrat, fins a I'any 2017, superacions dels valors limit de dioxid de nitrogen (NO,). Per
aquesta rag, la Generalitat de Catalunya la va incloure a la Zona de proteccié especial de
'ambient atmosféric mitjancant el Decret 226/2006, de 23 de maig de 2006; pel qual es
declaren zones de proteccié especial de I'ambient atmosféric diversos municipis de les
comarques del Baix Llobregat, el Barcelonés, el Vallés Occidental i el Vallés Oriental, per al
contaminant dioxid de nitrogen (NO,) i per a les particules PM10 (d’aquest darrer no hi ha
superacions des de l'any 2010); es dona aixi compliment a la Llei 22/1983, de 21 de
novembre, de proteccié de I'ambient atmosféric, que, a més, exigeix en aquesta zona la
formulacié d’un pla d’actuacié amb mesures per revertir la situacio.

Concretament a I'estaci6 de qualitat de I'aire de Terrassa, fins a I'any 2016, s’estava produint
un incompliment sistematic del valor limit anual per al contaminant NO, de 40 pg/m?®
establert a la normativa de referéncia. Des de 'any 2017, no s’ha produit cap superacié del
valor |imit normatiu, tot i que amb valors de concentracié propers al limit, entre 30 i 40 ug/m?®,
i només els anys 2020 i 2021 s’han registrat unes mitjanes anuals més baixes, de 26 i 28
ug/m® respectivament, degudes a la disminucié global del transit provocada per les
restriccions de mobilitat durant la pandémia de la COVID-19, fet que posa en evidéncia la
relacid entre el transit motoritzat i la contaminacié per NO,. Tot i que es compleixen
actualment els limits normatius, en els darrers anys s’ha superat sistematicament el valor
guia per a la proteccié de la salut humana fixat per TOMS per aquest contaminant (10
ug/m®), fet que comportaria efectes negatius sobre la salut de la poblacié que s’hi trobi
exposada a llarg termini, com ara una inflamacio6 de les vies respiratories o un augment dels
simptomes de bronquitis en infants asmatics. Pel que fa la concentracié mitjana anual de
PM10 registrada des de I'any 2017 a Terrassa, s’ha situat en nivells entre 21 i 23 pg/m?®,
nivells inferiors al valor limit anual normatiu (40 pg/m®), tot i que cal destacar que s’ha
superat sistematicament el valor guia per a la proteccié de la salut humana fixat per TOMS
per aquest contaminant (15 pg/m®), fet que comporta augmentar el risc de patir malalties
cardiovasculars, malalties respiratories i cancer de pulmo.

De fet, la mateixa OMS alerta que no hi ha cap valor llindar per sota del qual la contaminacio
no tingui repercussions sobre l'organisme, el que inclou aquells casos en qué els
contaminants atmosférics es troben per sota dels valors limit fixats per la normativa europea.
Aquests limits normatius, que son legalment exigibles, es determinen tenint en compte
I'evidéncia cientifica, perd també en base a criteris economics, d’impacte, de factibilitat, etc.
En aquest sentit, cal tenir en compte que esta previst que es revisi la Directiva 2008/50/CE,
de la qual deriven els valors normatius vigents en el Reial Decret 102/2011, tenint en compte
els nous nivells guia de la OMS de I'any 2021. En qualsevol cas, cal destacar les importants
diferencies que actualment s’observen entre els nivells legislats i els nivells guia de 'OMS,
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que corresponen als recomanats des de la perspectiva de la salut. Es important treballar en
la millora de la qualitat de laire per avancar progressivament cap a uns nivells de
contaminacié atmosférica el més baixos possibles, en coheréncia amb les recomanacions a
nivell de protecci6 de la salut de la poblacié.

4,

Aquesta Ordenanca s’ha elaborat tenint en compte els principis que conformen la bona
regulacio, a qué es refereix l'article 129 de la Llei 39/2015, d'1 d’octubre, del procediment
administratiu comu de les administracions publiques i les Directrius per a I'elaboraci6 de les
normes municipals, que comprenen les directrius de técnica normativa i les directrius sobre
la tramitaci6 de I'expedient per a I'aprovacié de les ordenances, els reglaments i els decrets,
de 15 d'abril de 2015.

En particular, es dona compliment als principis de necessitat i eficacia, ja que es considera
que la seva aprovacié és linstrument més adequat per aconseguir I'objectiu que es
persegueix, la restricci6 de la circulacié de determinats vehicles a la ciutat de Terrassa amb
I'objectiu millorar la qualitat de l'aire i mitigar les emissions de gasos d’efecte hivernacle.

El principi de proporcionalitat es considera complert tota vegada que I'Ordenanga conté la
regulacié imprescindible per atendre les necessitats que s’han de cobrir i no comporta
mesures restrictives de drets ni obligacions a les persones destinataries que no siguin
necessaries i que, en qualsevol cas, no hagin estat valorades com les més adients ateses
les circumstancies. En aquest sentit, tal i com consta justificat en el Projecte técnic de la
ZBE de Terrassa i altra documentacié que conforma I'expedient d’elaboracié de I'Ordenanga,
s’han plantejat i descartat d’altres mesures alternatives i s’ha optat per la que s’ha considerat
la menys restrictiva per a les persones afectades i la més beneficiosa per a la poblacié en
general.

El principi de seguretat juridica es garanteix, ja que la norma és coherent amb la resta de
I'ordenament juridic on s’integra i del qual es deriva.

Es dona compliment al principi de transparéncia, perqué en el procés d’elaboracié de la
norma s’ha efectuat una consulta prévia, i a més, s’ha pogut donar a conéixer el contingut de
la norma amb la ciutadania amb una campanya de comunicacié per explicar el concepte de
la ZBE i els beneficis que comportara per a la qualitat de vida de la ciutadania; s’han
sol-licitat els informes als organismes corresponents; i s’ha procedit al preceptiu tramit
d’informacié publica; finalment, se’n requereix la publicacié per a la seva entrada en vigor.

Aguesta Ordenanca dona compliment també al principi d’eficiéncia, perque, a més de fer
efectiu el mandat establert a I'article 14.3 de la Llei del canvi climatic, contribuira de manera
decisiva a reduir la contaminacié ambiental, preservar i millorar la qualitat de l'aire i la salut
publica, apropar els nivells de contaminacié de la ciutat als recomanats per I'Organitzacié
Mundial de la Salut (OMS), complir els valors limit de qualitat de I'aire legalment establerts i
mitigar els impactes del canvi climatic. A més, també contribuira a millorar la gesti6 del
transit de vehicles a la ciutat de Terrassa.

El projecte tecnic de la ZBE s’inclou com a annex 5 a aquesta Ordenanga, i per tant, estara
sotmés, per mitja dels anuncis a la pagina web institucional de I'Ajuntament, al mateix
periode d'informacié publica no inferior a 30 dies habils.

5.
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Quant a l'estructura i contingut, aquesta Ordenancga consta de 17 articles, una disposicié
addicional, dues disposicions transitories, una disposicié6 derogatoria, dues disposicions
finals i cinc annexes.

Els articles 1 a 5 contenen les disposicions generals de I'Ordenanca: I'objecte, I'ambit
d’'aplicacié, la competéncia municipal, el projecte tecnic i la coheréncia amb els instruments
de planificacié. Els articles 6 a 15 regulen les mesures d’intervencié administrativa,
concretada fonamentalment en la prohibicié d’accés, circulacioé i estacionament dels vehicles
meés contaminants a la Zona de Baixes Emissions de Terrassa, aixi com el régim
d’exempcions i d’autoritzacions especifigues per a determinats casos d’excepcionalitat;
també es refereix a la senyalitzacié de la ZBE i al sistema de control i proteccié de dades.
Els articles 16 i 17 regulen el regim sancionador, d’acord amb el Text refés de la Llei sobre
transit, circulacié de vehicles de motor i seguretat viaria, aprovat pel Reial Decret legislatiu
6/2015, de 30 d’octubre (LTSV), que és la norma de rang legal que li dona cobertura.

La disposici6 addicional primera fa referéncia a la col-laboracié de I'Ajuntament de Terrassa
amb les altres administracions publiques, organismes i entitats implicades en les zones de
baixes emissions. La disposici6 addicional segona recull l'inici dels tramits per ampliar I'ambit
de la ZBE per la part Oest. La disposicié transitoria primera estableix el régim transitori
aplicable al procediment sancionador i la disposicid transitoria segona estableix el regim
transitori aplicable a les autoritzacions temporals de les arees de vianants. La disposicié
derogatoria Unica deroga l'article 29 de I'Ordenanca de Mobilitat. La disposicié final primera
disposa quin és I'drgan competent per modificar els annexes per tal d'adequar-los a les
necessitats que es plantegin. Finalment, la disposicié final segona estableix I'entrada en
vigor de la norma.

L’annex 1 defineix i delimita 'ambit de la Zona de Baixes Emissions de Terrassa. L’'annex 2
estableix quins sén els vehicles més contaminants, a efectes de I'Ordenanca. L’annex 3
estableix el nombre anual d’autoritzacions diaries. L’annex 4 concreta les tipologies de
vehicles singulars que poden obtenir una autoritzacié d’accés a la ZBE. L’annex 5 inclou el
projecte técnic de la ZBE de Terrassa.
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ARTICLE 1. OBJECTE

Aquesta Ordenanca municipal té per objecte la creacio i gesti6 de l'accés, circulaci6 i
estacionament de vehicles a les Zones de Baixes Emissions (d’ara endavant ZBE),
determinada a la Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética, dins del
municipi de Terrassa, i d’acord amb les condicions establertes en el Reial Decret 1052/2022,
de 27 de desembre, pel qual es regulen les ZBE.

Les ZBE es defineixen com I'ambit delimitat per una administracié publica, en exercici de les
seves competéncies, dins del seu territori de caracter continu, i en el que s’apliquen
restriccions d’acceés, circulacié i estacionament de vehicles per a millorar la qualitat de l'aire i
mitigar les emissions de gasos d’efecte hivernacle, d’acord amb la classificacio dels vehicles
pel seu nivell d’emissions segons I'establert en el Reglament General de Vehicles.

ARTICLE 2. AMBIT D’APLICACIO

1. L’ambit territorial d’aplicacié d’aquesta Ordenancga abasta la ZBE en el terme municipal de
Terrassa, d’acord amb la delimitacio establerta a 'annex 1.

2. Tots els vehicles que circulin pel terme municipal estan subjectes als preceptes d’aquesta
Ordenanga, podent-se establir exempcions i autoritzacions temporals d’accés, circulacio i
estacionament a la ZBE, inclosos als articles 11 i 12 d’aquesta Ordenanga, sempre que
siguin compatibles amb els objectius establerts en el projecte de ZBE.

ARTICLE 3. COMPETENCIA MUNICIPAL PER A REGULAR LES ZBE

1. Correspon a I'’Ajuntament de Terrassa, d’acord amb les competéncies que li atribueix la
legislacié general i I'especifica aplicable al municipi, adoptar les mesures necessaries en
relacié amb la proteccié de la qualitat de l'aire, la proteccié de la salut publica davant el risc
de contaminaci6 i les mesures especials de regulacio i ordenacié del transit.

En concret, d’'acord amb I'establert a I'article 25 de la Llei 7/1985, de 2 d’abril, Reguladora de
les Bases del Regim Local, el medi ambient urba, el transit, 'estacionament de vehicles i la
mobilitat s6n matéries sobre les quals, en tot cas, els municipis exerciran com a
competéncies propies, en els termes que s’estableixi la legislacié6 de I'Estat i de les
Comunitats Autonomes.

2. Aixi mateix, la competéncia per a l'establiment i regulaci6 de les ZBE mitjancant
I'aprovacié de la present Ordenanca ve atribuida per:

a) La Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética, en la qual
l'article 14.3, a) imposa I'obligacié d’establir les ZBE a determinats municipis.

b) El text refés de la Llei sobre Transit, Circulacié de Vehicles a Motor i Seguretat
Viaria, aprovat pel Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, en el qual I'article
7 atribueix competéncies als municipis per la regulacid, ordenacio, gestid, vigilancia i
disciplina del transit en les vies urbanes de la seva titularitat i, en particular, per a la
regulaci6 mitjangant Ordenanga dels usos de les vies urbanes, per establir la
restricci6 de la circulacié a determinants vehicles en vies urbanes per motius
ambientals i per al tancament de determinades vies. També [l'article 18 determina
que quan per motius ambientals ho aconsellin, 'autoritat competent pot ordenar un
altre sentit de circulacio, la prohibicioé total o parcial d'accés a parts de la via, bé amb
caracter general o per a determinats vehicles, el tancament de determinades vies, el
seguiment obligatori d'itineraris concrets, o la utilitzacié de vorals o carrils en sentit
oposat al normalment previst.

c) El Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es regulen les ZBE.
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ARTICLE 4. PROJECTE TECNIC DE LAZBE

1. Amb caracter previ a I'establiment d’'una ZBE, s’ha elaborat un projecte tecnic, inclos a
lannex 5 d’aquesta Ordenanga, que preveu el contingut minim previst pel Reial Decret
1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es regulen les zones de baixes emissions, i
s’estructura amb aquests apartats:

a) El marc de referéncia: I'analisi de coheréncia amb els instruments de planificacio i
I'analisi juridic de la naturalesa de la ZBE.

b) L'analisi de la situacié actual a Terrassa. Origen, naturalesa, fonts de dades i
avaluacié de la contaminacidé atmosférica i acustica. La poblacié exposada, I'activitat
econdmica, la trama urbana, el parc de vehicles, el patrd6 de mobilitat i les alternatives
de mobilitat.

c) Els objectius quantificables de plans i normativa supralocals, aixi com els proposats
per a la ZBE de Terrassa.

d) La proposta de ZBE de Terrassa: I'andlisi d’alternatives, les mesures d’intervencio
de la proposta escollida (ambit, restriccions, calendari, actuacions, senyalitzaci6 i altres
mesures), memoria econdmica i memoria social.

e) El sistema de seguiment i revisio.

2. El projecte técnic de la ZBE sera revisat com a minim als tres anys del seu establiment i
posteriorment, almenys cada quatre anys, segons I'establert a I'article 10.4 del Reial Decret
1052/2022, amb I'objectiu de verificar el compliment dels seus objectius, i en el seu cas,
modificar, entre d’altres, les mesures d’intervencié establertes a I'article 7, les autoritzacions
establertes a l'article 12 i 'ambit de la ZBE a I'annex 1 d’aquesta Ordenanga, per implantar
la fase 2 de la ZBE fins a l'avinguda de Barcelona segons la previsié del Pla de Mobilitat
Urbana o altres ambits, si s’escau.

ARTICLE 5. IMPLANTACIO DE LA ZBE | COHERENCIA AMB ELS INSTRUMENTS DE
PLANIFICACIO

1. La implementacié de la ZBE esta integrada i és coherent amb els instruments municipals
vigents de planificacié: el Pla de Mobilitat Urbana, el Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire i el
Pla d’Acci6 per a la Reduccio del Soroll.

2. La ZBE queda implantada i amb vigéncia permanent amb [I'aprovacié d’aquesta
Ordenanca, amb el previst a les disposicions transitories d’aquesta norma, on s’estableix un
calendari d’aplicacié de les sancions que permet la familiaritzacié i adaptacié gradual de la
ciutadania i sectors economics a les caracteristiques de la ZBE, abans de que els hi afecti.
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ARTICLE 6. SENYALITZACIO DE LA ZBE

1. La ZBE estara senyalitzada en els punts d’accés a I'espai delimitat, utilitzant la
senyalitzacié prevista per la Direccié General de Transit (DGT) o autoritat competent.

2. La senyalitzacié indicara els vehicles que, segons el distintiu ambiental del que disposin,
estan exempts de la prohibicié d’accés, circulacié i estacionament a la ZBE.

3. La senyalitzacié del transit també haura d’indicar que podran estar exempts d’aquesta
prohibicié els vehicles que disposin de la corresponent autoritzacié municipal registral,
d’acord amb I'establert als articles 11 i 12 d’aquesta Ordenanga.

ARTICLE 7. MESURES D’INTERVENCIO A LAZBE

1. En tot alld no regulat per aquesta Ordenanca, pel que fa a les mesures generals de
circulacié, s’aplica I'Ordenanca de mobilitat i la normativa especifica corresponent.

2. Amb l'objectiu de millorar la qualitat de l'aire i mitigar les emissions d’efecte hivernacle,
aixi com també de mitigar els impactes del canvi climatic i de protegir la salut publica, es
prohibeix als vehicles que tenen la consideracié de més contaminants, d’acord amb la
definicié establerta a 'annex 2 d’aquesta Ordenanga, I'accés, la circulacié i estacionament a
la ZBE de Terrassa.

3. La mesura de prohibicié establerta a I'apartat 2 és d’aplicacié de dilluns a divendres
feiners, en horari de 07:00 hores a 20:00 hores.

4. Els vehicles que per la seva singularitat d’0s o constitucid, definits a I'annex Il del
Reglament General de Vehicles, aprovat pel Reial Decret 2822/1998, de 23 de desembre, 0
normativa que substitueixi, i que es troben recollits a 'annex 4 d’aquesta Ordenanga, podran
obtenir una autoritzacié temporal per accedir, circular i estacionar a la ZBE, fins a una data
determinada, de forma continua o discontinua per mesos, dies o hores.

5. Amb caracter excepcional i per raons d’interés general, pot autoritzar-se I'accés, circulacié
i estacionament a la ZBE a vehicles diferents dels anteriors, per mitja de resolucié motivada
de I'Alcaldia.

6. De conformitat amb el text refés de la Llei reguladora de les hisendes locals, aprovat pel
Reial Decret legislatiu 2/2004, de 5 de marg, es podra subjectar a una taxa l'accés, la
circulacié i I'estacionament de vehicles a la ZBE en els termes que estableixi 'Ordenanga
fiscal corresponent.

ARTICLE 8. MESURES ESPECIFIQUES DE RESTRICCIO DEL TRANSIT DAVANT D’EPISODIS
AMBIENTALS DE CONTAMINACIO

La declaracié d’episodi ambiental de contaminacio de I'aire per part de I'organ competent de
la Generalitat de Catalunya comporta 'activacié simultania del Protocol d’actuacié en cas
d’episodis ambientals de contaminacié de Terrassa, aprovat a I'abril de 2022, incorporat al
Document unic de proteccié civil municipal (DUPROCIM), que incloura en tot cas, entre
altres mesures la possibilitat de limitar la circulacié a la ZBE (episodi ambiental de
contaminacié per NO, (Escenari 4)).
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ARTICLE 9. VEHICLES AUTORITZATS PER ACCEDIR, CIRCULAR | ESTACIONAR A LA ZBE
1. Podran accedir, circular i estacionar pels carrers de l'interior del perimetre de la ZBE:
* els vehicles no considerats com a més contaminants segons I'annex 2.

* els vehicles determinats als articles 11 i 12 d’aquesta Ordenanga, sempre que
aquests Ultims estiguin inscrits, quan es requereixi, al Registre municipal de
vehicles autoritzats a la ZBE o registre que el substitueixi en aquestes funcions, que
es regula a l'article seguent.

2. Les autoritzacions per accedir, circular i estacionar a la ZBE, d’acord amb el previst a
larticle 12 d’aquesta Ordenanga, que es trobin inscrites a I'esmentat registre, seran
atorgades per un termini de temps determinat que podra tenir efectes continuats o
discontinus, referits en mesos, dies i hores.

ARTICLE 10. REGISTRE DE VEHICLES AUTORITZATS A LA ZBE

1. L'Ajuntament disposara d'un Registre d'aquells vehicles que, d'acord amb el que estableixi
el Reglament General de Vehicles vigent i les futures actualitzacions, poden quedar
autoritzats temporalment a accedir, circular i estacionar a la ZBE. Podran inscriure's en
aquest Registre els vehicles relacionats als articles 11 i 12 d'aquesta Ordenancga. Aquest
Registre sera municipal o supramunicipal, segons s’acordi amb altres municipis o s’estableixi
normativament.

2. Les persones titulars de vehicles més contaminants que vulguin beneficiar-se de les
exempcions o autoritzacions previstes als articles 11 i 12 han d'inscriure, quan es requereixi,
el vehicle en el Registre esmentat a I'apartat 1 anterior.

3. Els vehicles estrangers que vulguin accedir a la ZBE resten també subjectes als
requeriments establerts als articles 11 i 12.

4. La gestié del Registre es realitzara conforme a les exigencies previstes a la Llei Organica
3/2018, de 5 de desembre, de proteccid de dades personals i garantia dels drets digitals i les
seves futures modificacions.

5. La creaci6 i funcionament del Registre de vehicles autoritzats a la ZBE es regulara
d’acord amb la forma de la seva implementacié, per part del municipi o0 mitjangant acords
supramunicipals o d’acord amb el que es pugui establir per normativa de la Generalitat de
Catalunya, essent un registre administratiu de control dels vehicles i els seu titulars que
acrediten trobar-se en algun dels suposits previstos en la present Ordenancga.

ARTICLE 11. EXEMPCIONS A LES MESURES DE RESTRICCIO D’ACCES, CIRCULACIO |
ESTACIONAMENT DE VEHICLES MES CONTAMINANTS A LA ZBE

1. No estan afectats per les restriccions d’accés, circulacié i estacionament establertes a
l'article 7 els vehicles que pertanyin a alguna de les categories seglents:
a) Vehicles destinats al transport de Persones amb Mobilitat Reduida (VPMR), tant
vehicles particulars com de transports col-lectiu.

b) Vehicles de serveis d’emergéncia i essencials. Es consideren serveis d’emergéncia i
essencials els serveis médics, els serveis funeraris, proteccié civil, bombers, policia i
cossos i forces de seguretat de I'Estat.

c) Vehicles dedicats al transport de persones amb malalties o persones amb
discapacitats que els condicionen I'is del transport public.
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d) Vehicles amb matricula estrangera que compleixen els requisits tecnologics i
d’emissions equivalents als distintius ambientals que emparen 'accés a la ZBE i que
no estiguin identificats a la base de dades de la Direccié General de Transit.

2. Per poder beneficiar-se de I'exempcio establerta a I'apartat 1 d’aquest article, cal, en
qualsevol cas, que el vehicle estigui inscrit validament en el Registre de vehicles autoritzats
ala ZBE, en els termes i les condicions que permetin acreditar els sup0sits al-legats en cada
cas per a la seva inscripcié, d’acord a l'establert a l'instrument juridic que s'acordi per a
regular el Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

ARTICLE 12. AUTORITZACIONS D’ACCES, CIRCULACIO | ESTACIONAMENT A LA ZBE

1. Els vehicles més contaminants que pertanyin a alguna de les categories seguients poden

obtenir autoritzacié diaria o temporal per accedir, circular i estacionar a la ZBE de Terrassa.
a) Poden obtenir una autoritzacié diaria per accedir, circular i estacionar a la ZBE de
forma esporadica dins la ZBE:

(i) Vehicles que accedeixin, circulin i estacionin esporadicament dins la ZBE.

(i) Vehicles estrangers que no compleixen els requisits tecnologics i d’emissions
equivalents als distintius ambientals que emparen 'accés a la ZBE. En aquest
cas, la persona titular del vehicle ha d’efectuar el tramit previ d’inscripci6é al
Registre de vehicles autoritzats a les zones de baixes emissions.

(iii) Vehicles que es dirigeixin a estacionar als aparcaments d’Us public ubicats
dins la ZBE. Els titulars dels aparcaments d’Us public de la ZBE, hauran de
signar un conveni amb I'Ajuntament de Terrassa, per tal d'autoritzar I'accés als
vehicles destinats als seus aparcaments i als efectes de l'adequat control
d’aquestes autoritzacions, relatiu a la implantacié d'un sistema de control d'accés
als espais d'aparcament d’Us public, el seu cost, instal-lacié i gestid, i hauran de
complir amb alld establert a l'instrument juridic que s'acordi per a regular el
Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

L'annex 3 concreta el nombre maxim anual d'autoritzacions diaries que poden obtenir
els vehicles previstos a aquest apartat 1.a), aixi com el seu sistema de gesti6.

En cas d’episodi ambiental de contaminacié per NO, previst a I'article 8, no es podran
atorgar autoritzacions diaries per accedir, circular i estacionar a la ZBE.

b) Poden obtenir una autoritzacié temporal per accedir, circular i estacionar de forma
esporadica a la ZBE en atenci6 al servei singular que presten:

(i) Vehicles singulars segons la classificacié per criteris d’utilitzacié establerts a
'annex 4 d’aquesta Ordenanca.

(i) Vehicles que disposin d'una autoritzacié especifica de I'Ajuntament de
Terrassa, per prestar serveis en activitats singulars, o en esdeveniments
extraordinaris a la via publica o que hagin de realitzar una activitat singular i
esporadica.

(iii) Vehicles que transportin persones diagnosticades de malalties que
requereixin realitzar tractaments médics de forma periddica.

(iv) Vehicles registrats al llibre taller electronic de la Direcciéo General de Transit i
amb els quals els tallers autoritzats duguin a terme proves de circulacié o proves
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dinamiques, d’acord a I'establert a l'instrument juridic que s'acordi per a regular
el Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

Les corresponents autoritzacions temporals s’hauran de sol-licitar a I'administracié per tal
d’atorgar-se i quedar degudament inscrites en el Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

c) Poden obtenir autoritzacions temporals d’accés, circulacid i estacionament per la

ZBE:

() Els vehicles de les categories M2, M3, N1, N2 i N3 (categories establertes a
I'article 4 del Reglament (UE) 2018/858 del Parlament Europeu i del Consell, de
30 de maig de 2018, sobre I'homologacidé i la vigilancia del mercat dels vehicles
de motor i els seus remolcs i dels sistemes, els components i les unitats
tecniques independents destinats a aquests vehicles), la persona titular dels
quals acrediti el compliment de les dues circumstancies seglents:

(12) Que el vehicle constitueix un instrument necessari per a I'exercici de la
seva activitat professional.

(28) Que li manquen com a maxim 5 anys de cotitzacié en el Régim
Especial de Treballadors Autdonoms (RETA), en el Régim General de la
Seguretat Social, o en un altre regim alternatiu, per assolir I'edat legal de
jubilacié, de conformitat amb la legislacié vigent.

(i) Els vehicles les persones titulars dels quals acreditin uns ingressos
economics anuals pel global dels conceptes (pensions, ajudes, rendes, lloguers,
interessos de capital, etc.) inferiors a dues vegades I'Indicador Public de Renda
d’Efectes Multiples (IPREM), incrementat segons el nombre de membres de la
unitat familiar, si escau i calculat a partir dels ingressos de la dita unitat familiar:

Unitat familiar IPREM
1 persona 2
2 persones 2,5
3 persones 2,9
4 persones 3,3
5 persones 3,7
6 persones 0 més 4

Als efectes d'aquesta Ordenanca, s'entén per unitat familiar la formada per la
persona sol-licitant, el conjuge o la persona amb la qual mantingui una relacié
analoga d'afectivitat i les persones menors de 25 anys.

Per al comput de la renda s'han de tenir en compte els ingressos bruts anuals de
I'exercici anterior a lI'any en curs de la persona sol-licitant i, si escau, els del
conjuge o la persona amb la qual mantingui una relacié analoga d'afectivitat.

Aquesta autoritzacié té una vigéncia d'un any a comptar des del moment de la
seva data de comunicacio, i es pot renovar anualment.

(iii) Els vehicles les persones titulars dels quals acreditin la compra d'un vehicle
de motor nou que compleixi els requisits tecnoldgics i d'emissions d'accés
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equivalents als distintius ambientals, d'acord amb alld establert a l'instrument
juridic que s'acordi per a regular el Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

d) Poden obtenir autoritzacions temporals d’accés, circulacié i estacionament per la
ZBE, els vehicles més contaminants de les persones, que, en el moment de I'entrada
en vigor de I'Ordenanga, compleixin una de les condicions seglents, i mentre
mantinguin les mateixes:

(i) Que la persona resident estigui empadronada dins de la ZBE i que sigui titular
del vehicle censat a la ZBE. Pels casos en que hi hagi un canvi
d’empadronament a fora de la ZBE, es deixara d’aplicar la corresponent
autoritzacio.

(i) Que la persona disposi d’'una autoritzacié permanent per accedir amb vehicle
a les arees de vianants que es troben dins de la ZBE.

(i) Que la persona disposi d'una plaga d’'aparcament en propietat, d'un
abonament o contracte de lloguer en un aparcament situat dins I'ambit de la
ZBE.

Aquestes autoritzacions temporals es mantindran vigents fins a la revisi6é de la
ZBE, segons I'establert a l'article 4.2 d’aquesta Ordenanga.

2. Per gaudir de les autoritzacions previstes en aquest article cal, en qualsevol cas, que el
vehicle estigui inscrit préviament amb validesa al Registre de vehicles autoritzats a la ZBE o
que compleixi amb els requisits establerts a I'instrument juridic que s'acordi per a regular el
Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

3. La persona titular del vehicle ha de tramitar I'autoritzacié corresponent davant el Registre
de vehicles autoritzats a la ZBE com a maxim 24 hores després del moment que
efectivament s’hagi accedit a la ZBE, llevat que I'accés hagi estat motivat per una urgéncia
meédica degudament acreditada, en el qual cas es pot tramitar en el termini de tres dies,
comptats a partir del mateix dia en qué hagi tingut lloc.

En el cas que l'instrument juridic que s'acordi per a regular el Registre de vehicles autoritzats
a la ZBE estipuli una manera diferent de tramitar I'autoritzacié, prevaldra el que s’aprovi en
'esmentat instrument.

ARTICLE 13. SISTEMA DE CONTROL | PROTECCIO DE DADES

1. El control d’accés a la ZBE es realitzara per mitja d'un sistema automatic i la plataforma
tecnoldgica que es designi per I'autoritat municipal. Amb aquest sistema es comprovara si el
vehicle pot accedir 0 no a I'ambit definit, sense que sigui necessari captar la imatge dels
ocupants, sense perjudici de les facultats que la Policia Municipal té assignades en el
control, vigilancia i sancié de les infraccions i no compliment de les normes establertes.

2. La instal-lacié i Us de cameres, videocameres i de qualsevol altre mitja de captacié i
reproduccié d’imatges per al control, regulacio, vigilancia i disciplina del transit s’efectuara
per I'autoritat municipal encarregada de la regulacié del transit segons el previst en el Reial
Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova el text refés de la Llei de Transit,
Circulacié de Vehicles a Motor i Seguretat Viaria, i altra normativa especifica en la materia,
amb subjeccié al que estableix la normativa de proteccié de dades. L’autoritat municipal
haura d’acordar mitjangant resoluci6 la instal-lacié i Us dels dispositius fixes i mobils de
captacio i reproduccio, previstos per al control de la ZBE.
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ARTICLE 14. MESURA DE RESTRICCIO RELATIVA A L'ESTACIONAMENT

Les mesures de restriccio de I'estacionament a la ZBE per millorar la qualitat de l'aire i
mitigar les emissions de gasos d’efecte hivernacle, aixi com també per mitigar els impactes
del canvi climatic i protegir la salut publica, relatives a bonificacions en I'estacionament per
determinats vehicles que contribueixen a mitigar les emissions de gasos, s’estableixen a
través de I'Ordenanca fiscal relativa a les taxes per estacionament regulat de vehicles a la
via publica, conforme a la classificacié dels vehicles pel seu nivell d’emissions d’acord amb
I'establert al Reglament General de Vehicles, aprovat pel Reial Decret 2822/1998, de 23 de
desembre.

ARTICLE 15. ATENCIO A LA CIUTADANIA EN LA GESTIO DE LA ZBE

Tota la informacié relativa a les ZBE sera publicada a la pagina web institucional de
I'Ajuntament, habilitant-se els canals de comunicacié amb la ciutadania de consulta i gesti6
de tramits relatius a les ZBE. Entre aquests canals, obligatoriament es dotara el presencial,
el telefonic i el telematic.

ARTICLE 16. PROCEDIMENT SANCIONADOR

1. Les sancions establertes en aquesta Ordenanca s’'imposen en base a les infraccions de
l'article 76.z.3, del Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova el text
refos sobre la Llei de Transit, Circulacié de Vehicles a Motor i Seguretat Viaria, que estableix
que son infraccions greus, quan no siguin constitutives de delicte, les conductes referides a
no respectar les restriccions de circulacié derivades de I'aplicacié dels protocols davant
d’episodis de contaminacio6 i de la ZBE, aixi com el procediment sancionador també previst
en Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova el text refés sobre la
Llei de Transit, Circulacié de Vehicles a Motor i Seguretat Viaria.

2. El Regim sancionador de la ZBE es fonamenta en les restriccions d’accés, circulacio i
estacionament en la ZBE, per determinacié de I'autoritat municipal en I'exercici ple de les
seves competencies, que és de plena aplicacio, aconsegueixi 0 no, l'assoliment dels
objectius perseguits, relatius a la qualitat de I'aire, canvi climatic, impuls del canvi modal i
eficiencia energeética, soroll, o qualsevol altre que s’estableixi en el projecte de la ZBE.

ARTICLE 17. INFRACCIONS | SANCIONS

1. Tindra la consideracié d’infraccié greu el fet de no respectar les restriccions d’accés,
circulacié i estacionament establertes a la ZBE, en particular, I'incompliment de la prohibicio
d'accedir, circular i estacionar dins de la ZBE per part dels vehicles més contaminants
segons l'annex 2, o els que estiguin inclosos en els casos particulars dels articles 11 i 12
que no disposin de I'autoritzacié necessaria.

2. Les infraccions tipificades en aquesta Ordenanga se sancionaran amb limport de la
sancié econdmica prevista per les infraccions qualificades com a greus pel Reial Decret
Legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova el text refés sobre la Llei de Transit,
Circulacié de Vehicles a Motor i Seguretat Viaria i d’acord amb el Nomenclator municipal.

3. Les sancions establertes a l'apartat anterior podran incrementar-se en un 30%, en els
casos seguents:
a) Reincidencia de la persona responsable. S’entén que hi ha reincidéncia quan s’ha
comes, en el termini d’un any, més d’una infraccié de la mateixa naturalesa, quan aixi
s’hagi declarat per resolucié ferma.

b) En el cas que la infraccié prevista a I'apartat 1 sigui comesa havent estat declarat
per part de l'organ competent de la Generalitat de Catalunya un episodi de
contaminacié de I'aire, en aplicacié de I'article 81 del mateix Text refés de la Llei sobre
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Transit, Circulacié de Vehicles de Motor i Seguretat Viaria, atesa la major gravetat i
transcendéncia del fet infractor.

DISPOSICIO ADDICIONAL PRIMERA. COL-LABORACIO AMB ALTRES ADMINISTRACIONS
PUBLIQUES, ORGANISMES | ENTITATS

1. L’Ajuntament podra col-laborar amb ['Autoritat del Transport Metropolita (ATM), els
municipis de I'ambit del Sistema integrat de mobilitat metropolitana de Barcelona (SIMMB), i
la resta d’administracions publiques, entitats i organismes implicats, per tal que I'establiment
de la ZBE es faci amb les maximes garanties per fer possible el compliment conjunt dels
seus objectius al territori.

2. L’Ajuntament ha de promoure que el desplegament i la gestié de les ZBE a I'ambit SIMMB
es faci de manera coherent i coordinada amb la resta d’administracions implicades, i, quan
sigui possible, ha de realitzar conjuntament amb aquestes administracions, campanyes
institucionals de comunicacié i conscienciacié sobre els seus objectius i les restriccions que
suposen.

3. Les relacions entre I'Ajuntament de Terrassa i la resta d’administracions implicades s’han
de produir a través de mitjans electronics que assegurin la interoperabilitat de les solucions
adoptades per cadascuna d’elles.

DISPOSICIO ADDICIONAL SEGONA. ESTUDI DE L’AMPLIACIO A L'OEST DE L’AMBIT DE LA
ZBE

En el termini d'un any, des de I'entrada en vigor de la present Ordenanga, s'iniciaran els
tramits per ampliar 'ambit de la ZBE per la part Oest fins a I'avinguda d’Angel Sallent i el
carrer de Santa Maria de Mazzarello, amb els estudis técnics previs que resultin necessaris.

DiSPOSICIO TRANSITORIA PRIMERA. APLICACIO DE LES SANCIONS

Les disposicions contingudes als articles 16 i 17 d’aquesta Ordenanga que corresponen al
Procediment sancionador i les infraccions i sancions, seran d’aplicacio:

1. Fins al 30 d’abril de 2025, només en cas d’episodi ambiental de contaminacié per NO,,
previst a l'article 8, per a totes les categories de vehicles més contaminants, excepte:

¢ els vehicles més contaminants que disposin de les exempcions o autoritzacions
previstes als articles 111 12.

e els vehicles de les categories N1, N2, N3, M2 i M3.

2. A partir de I'1 de maig de 2025 per a totes les categories de vehicles més contaminants,
excepte:

e els vehicles més contaminants que disposin de les exempcions o autoritzacions
previstes als articles 111 12.

¢ els vehicles de les categories N1, N2, N3, M2 i M3.

3. A partir de I'1 de maig de 2026 per a totes les categories de vehicles més contaminants,
excepte:

e els vehicles més contaminants que disposin de les exempcions o autoritzacions
previstes als articles 11 i 12.

L'aplicaci6 del régim sancionador estara condicionada, en tot cas, a l'efectiva implementacié
del registre d'autoritzacions i altres mecanismes de gestié i control d'accessos.
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DISPOSICIO TRANSITORIA SEGONA. AREES DE VIANANTS AMB AUTORITZACIONS
TEMPORALS

Les autoritzacions temporals atorgades a vehicles per accedir a les arees de vianants que
es trobin dins de la ZBE, abans de I'entrada en vigor d’aquesta Ordenanga, es mantindran
vigents fins que finalitzi el termini de les mateixes.

Qualsevol altre precepte de les arees de vianants que contradigui la present Ordenanca
queda derogat.

DisPOSICIO DEROGATORIA UNICA

Es deroga l'article 29 de I'Ordenanga de mobilitat, publicada al Butlleti Oficial de la Provincia
de Barcelona de 15 de desembre de 2020.

DISPOSICIO FINAL PRIMERA. HABILITACIO PER MODIFICAR ELS ANNEXES

1. L’establiment de noves ZBE o la supressié de la ZBE a I'annex 1 d’aquesta Ordenanca
sera competéncia del Ple municipal i es realitzara per mitja de la modificacié d’aquest annex
i d’acord amb el corresponent projecte técnic necessari.

2. Els annexes 2, 3 i 4 d’aquesta Ordenanca poden ser modificats per Decret d’Alcaldia. En
el cas de l'annex 2, cal que a I'expedient administratiu d’elaboracié de la proposta de
modificacié s’acrediti que aquesta esta motivada per requeriments de la planificacio, de
normativa sobrevinguda, o de directrius cientifiques o tecnoldgiques. En el cas dels annexos
3 4, cal que es justifiqui técnicament la necessitat d’aquesta modificacié.

DISPOSICIO FINAL SEGONA. ENTRADA EN VIGOR

La present ordenancga entrara en vigor d’acord amb el que estableixen els articles 65.2 i 70.2
de la Llei 7/1985 de 2 d’abril, reguladora de les Bases del régim local, un cop transcorregut
el termini de quinze dies habils des de la seva publicacié en el Butlleti oficial de la provincia i
romandra vigent fins que es produeixi la seva modificacié o derogacio.
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ANNEXES

ANNEX 1. LA ZONA DE BAIXES EMISSIONS DE TERRASSA

La ZBE de Terrassa inclou els carrers dintre de I'area delimitada pel passeig del Vint-i-dos
de Juliol, el parc de Vallparadis, la carretera de Montcada, la carretera de Martorell, el carrer
de Faraday i el carrer de Josep Trueta. Aquestes vies mencionades queden excloses de la
ZBE.
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ANNEX 2. VEHICLES MES CONTAMINANTS

La condicié de «vehicles més contaminants» s’assoleix amb I'acompliment dels dos requisits

seglents:
a) Estar inclosos en alguna de les categories de vehicles L, M o N. Aquestes
categories corresponen a la classificacio establerta a I'annex | del Reglament (UE)
168/2013 del Parlament Europeu i del Consell de 15 de gener de 2013, relatiu a
’homologacié dels vehicles de dos o tres rodes i els quadricicles, i a la vigilancia del
mercat dels esmentats vehicles, i a I'annex 2 del Reglament (UE) 2018/858 del
Parlament Europeu i del Consell, de 30 de maig de 2018, sobre I'hnomologacié i la
vigilancia del mercat dels vehicles de motor i els seus remolcs i dels sistemes, els
components i les unitats técniques independents destinats a aquests vehicles .

b) No tenir assignat cap distintiu ambiental segons la classificacié dels vehicles pel seu
potencial contaminant. El distintiu ambiental es defineix a I'annex Il del Reglament
General de Vehicles, aprovat pel Reial Decret 2822/1998, de 23 de desembre.
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ANNEX 3. NOMBRE MAXIM ANUAL D’AUTORITZACIONS DIARIES D’ACCES, CIRCULACIO |
ESTACIONAMENT A LA ZBE

Els vehicles als quals es refereix I'article 12.1.a) poden accedir, circular i estacionar a la ZBE
sempre i quan no superin el nombre maxim de 24 dies d’accés a la ZBE en un periode d’'un
any compres entre I'1 de gener i el 31 de desembre de cada anualitat.

El mecanisme de gestié i control d’accés a la ZBE dels vehicles als quals es refereix I'article
12.1.a)(iii) es fara d'acord amb alld establert a l'instrument juridic que s'acordi per a regular
el Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

ANNEX 4. VEHICLES SINGULARS SEGONS CRITERIS D’UTILITZACIO QUE PODEN OBTENIR
UNA AUTORITZACIO D’ACCES, CIRCULACIO | ESTACIONAMENT A LA ZBE

Els vehicles que poden obtenir una autoritzacioé d’accés, circulacié i estacionament a la ZBE
per la seva singularitat d’'Us o constituci6 s6n Unicament els vehicles de les seglents
categories, definits de conformitat amb I'annex Il del Reglament General de Vehicles,
aprovat pel Reial Decret 2822/1998, de 23 de desembre:

CLASSIFICACIO PER
GRUP D’UTILITZACIO | DESCRIPCIO
(Annex Il R.G.V)

CATEGORIA
HOMOLOGACIO

Automobil destinat a les practiques de

- N2, N3, M2, M3
conduccié

05 Escola de conductors

Vehicle destinat al transport de mercaderies
10 Plataforma sobre una superficie plana sense proteccions N2, N3
laterals

Vehicle construit per al transport de
contenidors mitjangant dispositius
expressament adequats per a la subjeccié
d’aquests

12 Porta-contenidors N2, N3

Vehicle especialment adaptat pel transport

13 Gabia . ;
d’animals vius

N2, N3

Vehicle especialment adaptat per al transport

N2
d’un altre o altres vehicles

15 Porta-vehicles

Vehicle concebut especialment per al transport
de materies solides, pulverulentes o

16 Silo granuloses en diposit tancat i amb o sense N2, N3
mitjans auxiliars per a la seva carrega o
descarrega

Vehicle previst de mecanisme que permet
17 Basculant portar i/o girar la caixa per a realitzar la N2, N3
descarrega lateral o del darrera

Camié basculant de construccié molt
18 Damper reforcada, de gran maniobrabilitat i apte per a N2, N3
tot terreny
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19

Bateria recipients

Vehicle destinat al transport de carrega en un
grup de recipients fixes amb sistema de
connexio6 entre ells

N2, N3

22

Blindats

Vehicle destinat al transport de persones i/o
mercaderies, de caixa tancada refor¢gada
especialment amb un blindatge.

N1, N2, N3

27

Cisterna

Vehicle destinat al transport a granel de liquids
o de gasos liquats

N2, N3

28

Cisterna isoterma

Cisterna construida amb parets aillants que
permeten limitar els intercanvis de calor entre
l'interior i 'exterior

N2, N3

30

Cisterna frigorifica

Cisterna isoterma proveida d'un dispositiu de
producci6 de fred individual o col-lectiu per a
diversos vehicles de transport (grup mecanic
de compressié, maquina d'absorcio, etc.) que
permet baixar la temperatura a l'interior de la
cisterna i mantenir-la després de manera
permanent en uns valors determinats

N2, N3

31

Cisterna calorifica

Cisterna isoterma proveida d'un dispositiu de
producci6 de calor que permet elevar la
temperatura a l'interior de la cisterna i
mantenir-la després a un valor practicament
constant

N2, N3

47

RTV

Vehicle especialment condicionat per
emissores de radio i/o televisio

N1, N2, N3

49

Taller o laboratori

Vehicle condicionat per al transport d’eines i
peces de recanvi que permetin efectuar
reparacions

N1, N2, N3

50

Biblioteca

Vehicle adaptat i condicionat de forma
permanent per a la lectura i exposici6 de llibres

N1, N2, N3, M3

51

Tenda

Vehicle especialment adaptat i condicionat de
forma permanent per a la venda d’articles

N1, N2

52

Exposici6 o oficines

Vehicle especialment adaptat i condicionat de
forma permanent per al seu Us com exposicié
o oficines

N2, N3

53

Grua d’arrossegament

Automobil equipat amb dispositius que
permeten, elevant-se parcialment,
I'arrossegament d’'un altre vehicle

N1, N2, N3

54

Grua d’elevacio

Vehicle equipat amb dispositius que permeten
elevar carregues, pero no transportar-les (no
inclou els vehicles amb dispositius
d’autocarrega)

N1, N2, N3, N3G

56

Formigonera

Vehicle especialment construit per al transport
d’elements constitutius del formigd, podent-se
efectuar la seva mescla durant el transport.

N3, N3G

58

Vehicle per a fires

Vehicle adaptat per a maquinaria de circ o fires
recreatives ambulants

N1, N3
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Vehicl ' ‘ab i6 per ala

60 Extractor de fangs e |'c e dotat d'una bomba d'absorcio6 p N2, N3
neteja de pous negres i embornals

61 Autobomba Vehlcllcla equipat arpb una autoborpba dei 3 N2, N3
pressié per a moviment de materials fluidificats

hicle dotat amb els el ts ssari

62 Grup electrogen Vehicle do a' Iarr‘1 e .eem\en. necessaris per N2, N3
a la produccié d’energia eléctrica
Vehicle autobomba especialment dissenyat per

66 Bomba de formigonar I . u . p I. ! valp N3
al moviment de formig6 fluid

- . i P -

67 Perforadora Vehicle destinat a realitzar perforacions N2, N3

profundes a la terra
- Vehicle destinat a escampar i estendre sobre
R fal e N1, N2, N3

76 eg asfaltic els diferents paviments betum asfaltic fluidificat

27 Pintabandes Vehlclg ut|||.t’zat per r?alltzar linies de N1, N2, N3
senyalitzacio en el sol

78 Llevaneus Vehlcle de motor destinat exclluswgment a N2, N3
retirar la neu de les calgades i camins

ANNEX 5 PROJECTE TECNIC DE LA ZONA DE BAIXES EMISSIONS DE TERRASSA
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PROJECTE TECNIC DE LA ZONA DE BAIXES EMISSIONS
(ZBE) DE TERRASSA

ANNEX 5 DE LORDENANCA PER LA QUAL ES FIXEN
ELS CRITERIS D’ACCES, CIRCULACIO | ESTACIONAMENT DE VEHICLES
A LA ZONA DE BAIXES EMISSIONS DE TERRASSA
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1 MARC DE REFERENCIA

1.1 Analisi de coheréncia amb els instruments de planificacio

En aquest apartat es fa una analisi de la coherencia del projecte de Zona de Baixes Emissions (ZBE)
de Terrassa amb els instruments de planificaci6 preexistents.

El Govern espanyol ha anat aprovant diversos instruments per tal de preservar el medi ambient i la
salut de les persones com el Programa Nacional de Control de la Contaminacié Atmosférica
(PNCCA), de 27 de setembre de 2019, el Pla Nacional Integrat d’Energia i Clima 2021-2030
(PNIEC), de 20 de gener de 2020, el Pla Nacional d’Adaptacié al Canvi Climatic (PNACC) de 22 de
setembre de 2020 i la Declaracié d’Emergencia Climatica i Ambiental, de 21 de gener de 2020.

En data 14 de juliol de 2020, la Generalitat de Catalunya va aprovar per Acord de Govern el Pla
director del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona 2020-2025 (PdSIMMB). El
PdSIMMB desenvolupa territorialment les Directrius Nacionals de Mobilitat, i té per objecte planificar
la mobilitat de 'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona, tenint presents
tots els modes de transport, les persones passatgeres i les mercaderies.

Les actuacions contemplades al PASIMMB relacionades amb la implantacié de la ZBE so6n:
o EA1.2 Zones de Baixes Emissions supramunicipals
o EA1.3 Pacificacié i ambientalitzacié de I'espai public: arees per a la ciutadania

En data 18 de marg de 2022, durant la Tercera Cimera de Qualitat de I'Aire, la Generalitat de
Catalunya, ens locals, les organitzacions i els agents socials i economics van subscriure '’Acord per
a la millora de la qualitat de l'aire a Catalunya. En aquest Acord, la implantacié de les ZBE com a
catalitzadores del canvi cap a una mobilitat més sostenible esdevé un dels 7 ambits d’accio, i les
parts signants van acordar assumir el compromis de treballar per implementar ZBE als municipis
catalans de més de 20.000 habitants abans d’acabar el 2025, amb un model general comu
adaptable a les diferents realitats territorials, socials i ambientals dels municipis, esdevenint una
oportunitat de generalitzacié, encara més gran, d’aquest instrument normatiu.

El Projecte de decret pel qual s'aprova el Pla de Qualitat de I'Aire, horitzé 2027", impulsat per la

Thttps://governobert.gencat.cat/ca/transparencia/normativa-i-informacio-interes-juridic/normativa/normativa-
en-tramit/acc/en-tramit/pla-aire
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Generalitat de Catalunya, actualment en fase de tramitacio, preveu la mesura segtient: CODI: AV1
SECTOR: MESURES CAP A UNA MOBILITAT MES SOSTENIBLE | OBJECTIU:
AMBIENTALITZACIO DEL PARC DE VEHICLES | NOM: DESENVOLUPAMENT DE LES ZONES
BAIXES EMISSIONS MUNICIPALS. Aquesta mesura, amb un cost previst de 5,83 M€, consisteix
en l'analisi i seguiment de la implantacio de les ZBE, infraestructures de suport, subvencions a ens
locals i definicié de protocols i accions per la implantacié de noves ZBE.

En data 25 de maig de 2017, 'Ajuntament de Terrassa va aprovar el Pla de Mobilitat Urbana de
Terrassa 2016-2021, que defineix les actuacions necessaries per establir unes pautes de mobilitat
més sostenibles i alhora garantir 'accessibilitat i la mobilitat de la ciutadania. Aquest Pla va establir
les bases per a la implantacié d’'una Zona Urbana d’Atmosfera Protegida (ZUAP), denominacié
anterior a la de ZBE, amb la definicid de 'ambit territorial d’aquesta zona, aixi com les accions
necessaries per tal de crear les condicions per aplicar les restriccions previstes, sobretot de
circulacié de pas i tipologia de vehicle segons el grau de contaminacié. Aquestes son les actuacions
relacionades amb la implantacié de la ZBE:

Disseny | paisatge urba, pacificacio del transit | zones ambientals

LA |dentificar | desenvolupar la ZUAP

ZUAP. Pacificacié | ZA2 Estudiar 'anella perimetral de la ZUAP
regulacio del transit 74 3 Estudiar la reduccié del transit de pas a 'ambit de la ZUAP
ZA4 Implantar un sistema d'observacié del transit de pas
ZUAP. Intensificacio ZA5 _ Implantacio d'itineraris principals per a vianants a 'ambit de la ZUAP
dels modes no ZA6 Ampliacio de llla per a vianants.
motaoritzats [ 0 T p—
ZA.T Implantacid d'itineraris principals per a bicicletes a la ZUAP

ZUAP. Intensificacié | ZA.B Adaptacit del servei de transport pablic a I'ambit de la ZUAP
del transport public ZA9 Prioritzacié semaférica per I'autobids a I'aAmbit de la ZUAP

En data 27 de setembre de 2019, el Ple municipal, en coheréncia amb els compromisos del Pla
d’Acci6 per a 'Energia Sostenible i el Clima (PAESC), va declarar 'emergéncia climatica aprovada
i es va comprometre a realitzar actuacions de mitigacié i adaptacié al Canvi Climatic.

En data 7 de desembre de 2021, el Departament d’Accié Climatica, Alimentacié i Agenda Rural, va
publicar 'Ordre ACC/224/2021, d’'1 de desembre, per la qual s'aprovaven les bases reguladores de
les subvencions a ens locals per al disseny i la implantacié de la ZBE. L'Ajuntament de Terrassa es
va acollir a aquesta linia d’ajuts per a la implantacio de la ZBE al municipi.

Aescala comarcal, s’ha elaborat el Pla Supramunicipal per la millora de la qualitat de l'aire del Valles
Occidental (en endavant, Pla Comarcal), un encarrec que el Consell d’alcaldies va fer al Consell
Comarcal del Valles Occidental el setembre de 2019, en el momenten que es va acordar declarar
'emergéncia climatica. LAjuntament de Terrassa va aprovar en el seu Ple de marg de 2021 aquest
Pla comarcal, que conté 44 accions a desenvolupar pels diferents municipis i el Consell Comarcal,
en les que es destaguen, a continuacid, les que estan relacionades amb la implantaci6é de la ZBE:

« Linia estratégica 2. Mesures destinades a reduir el transit i les emissions de vehicles. 2.1.
Implantaci6 de Zones de Baixes Emissions (ZBE) municipals als nuclis urbans i
supramunicipals a zones d’alta concentracié de contaminants.

L'Ajuntament de Terrassa va aprovar el 29 d’'abril de 2022, el Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire
de Terrassa (PMQA)i del Protocol d’'actuacié en cas d’episodis ambientals de contaminacio. Els
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objectius del nou PMQA, centrats en I'horitzd de I'any 2025, es basen en reduir les emissions en un
15%, respecte a les registrades I'any 2019, complint aixi amb I'acord derivat de la tercera Cimera
de I'Aire de Catalunya. El pla analitza la situacié actual, recull l'inventari d'emissions i fauna diagnosi
de la qualitat de I'aire, amb uns objectius de millora que cal complir, un pla d'accié i el seguiment
que cal fer. El nou PMQA- recull un total de 25 actuacions, en les que es destaquen, a continuacié,
les que estan relacionades amb la implantaci6 de la ZBE:

e Actuacié 2.1 Implementar la Zona de Baixes Emissions.
e Actuaci6 3.2 Revisar els criteris ambientals en flotes propies i concessionaries municipals

El Protocol d'actuacié en cas d'episodis ambientals de contaminacié de Terrassa? és el document
que regula les mesures que, amb caracter excepcional i temporal, adoptara I'Ajuntament i la
ciutadania quan es declarin al municipi situacions d'elevada concentraci6é de contaminants. Aquest
protocol estableix, que en Episodi Ambiental de contaminacié per NO2z (Escenari 4), a més de les
actuacions establertes en fase d’avis preventiu, s’hauran d’implementar, en la mesura que sigui
possible, set actuacions amb I'objectiu de reduir el transit de vehicles contaminants i promoure el
transport public. Tres d’aquestes actuacions tenen relacié amb la implantacié de la ZBE:

e Es proposa un recarrec d'un 50% de la tarifa de la zona blava de tota la ciutat als vehicles
sense etiqueta o etiqueta B, per tal de reduir les seves emissions a dins de la ciutat. La
mesura s'aplicara quan tecnicament sigui possible i s’indicara a la senyalitzacié dels
parquimetres i senyals verticals als accessos de la ciutat.

o Esposara senyalitzacié als accessos de la ciutat indicant aquestes restriccions.

o Eslimitara la circulacié a 'ambit de ZBE quan estigui implantada.

1.2  Analisi juridica de la naturalesa de la ZBE
Estatal

La Constitucié Espanyola (CE) reconeix en l'article 45.1 que tothom té el dret a disposar d’un medi
ambient adequat per al desenvolupament de la persona, aixi com el deure de conservar-lo. Aixi
mateix, en l'article 43.1 de la CE es reconeix el dret a la proteccié de la seva salut.

Enrelacio ala qualitat de I'aire, en data 21 de gener de 2011, es va aprovar el Reial decret 102/2011,
de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire. Aquest Reial decret va transposar a
Fordenament juridic espanyol la Directiva 2008/50/CE, del Parlament Europeu i del Consell, de 21
de maig de 2008, relativa a la qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta en Europa, de
conformitati a'empara de la Llei basica 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i proteccié
de 'atmosfera. Aquest Reial decret té per objecte, entre d’altres, definir i establir objectius de qualitat
de l'aire, amb la finalitat d’evitar, prevenir i reduir els efectes nocius de les substancies esmentades
sobre la salut humana, el medi ambient en el seu conjunt i altres béns de qualsevol naturalesa.

En data 12 de desembre de 2015, en el marc de la Convencié de les Nacions Unides sobre el Canvi
Climatic, la COP 21, va ser adoptat I'Acord de Paris de 2015. Aquest tractat internacional té per
objecte reforgar la resposta mundial a 'amenaga del canvi climatic. L'article 7 de I'Acord de Paris
estableix I'objectiu mundial relatiu a 'adaptacid, que consisteix en enfortir la resiliéncia i reduir la
vulnerabilitat al canvi climatic amb la finalitat de contribuir al desenvolupament sostenible i
aconseguir una resposta d’adaptacioé adequada. Aquest acord va ser ratificat per Espanya en data
12 de gener de 2017 i és juridicament vinculant.

En aquest contexti per tal de definir la regulacié de la mitigacié dels impactes del canvi climatic, el
Govern espanyol va aprovar la Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética.

2https://www.terrassa.cat/episodis
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Aquesta llei basica té per objecte assegurar el compliment, per part d’Espanya, dels objectius de
'Acord de Paris, signat per Espanya el 22 d’abril de 2016, promoure 'adaptacié als impactes del
canvi climatic i la implantacié d’'un model de desenvolupament sostenible, entre d’altres. Larticle
14.3 d’aquesta llei preveu que els municipis de més de 50.000 habitants, entre d’altres, adoptaran
abans de 2023 plans de mobilitat urbana sostenible que introdueixin mesures de mitigacié que
permetin reduir les emissions derivades de la mobilitat, incloent, al menys, 'establiment de zones
de baixes emissions.

Per a concretar la implementacié de la ZBE, el Govern espanyol va aprovar el Reial decret
1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es regulen les Zones de Baixes Emissions. Aquesta norma
té per objecte regular els requisits minims que han de satisfer les ZBE que estableixin les entitats
locals.

| per tal que els municipis puguin sancionar els incompliments en relacié a I'accés, circulacio i
estacionament a la ZBE, el Govern espanyol va aprovar la Llei 18/2021 de 20 de desembre, per la
qual es modifica el text refés de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat viaria,
aprovat pel Reial decret legislatiu 6/2015, de 30 d’'octubre, en matéria del permis i llicéncia de
conduccio6 per punts. Aquesta llei va incorporar com a infraccié greu a l'article 76 no respectar les
restriccions de circulacié derivades de 'aplicacié dels protocols en episodis de contaminacid i de les
zones de baixes emissions i va establir 'import de la sancio.

Autondmic

LEstatut d’Autonomia de Catalunya (EAC) garanteix el dret a la salut de les persones i la proteccio
del medi ambient. Larticle 27 de 'EAC preveu el dret de totes les persones a viure en un medi
ambient equilibrat, sostenible i respectués amb la salut, el dret a la proteccié davant les diferents
formes de contaminacié i el deure de totes les persones de col-laborar en les actuacions que
tendeixin a eliminar les diferents formes de contaminacio, amb 'objectiu de mantenir-lo i conservar-
lo per a les generacions futures.

En data 23 de setembre de 2014, la Generalitat de Catalunya va aprovar per Acord de Govem
127/2014 el Pla d'actuacié per a la millora de la qualitat de I'aire a les zones de proteccié especial
de I'ambient atmosféric. Aquest pla va preveure mesures com la delimitacié de zones urbanes
d'atmosfera protegida on desincentivar la circulacié dels vehicles més contaminants, restriccions
incloses, o la reduccié de la contaminacié atmosférica a les zones escolars.

A consequéncia de les superacions dels valors objectius de contaminacié a diversos territoris de
Catalunya, en data 12 de desembre de 2022, el Tribunal Superior de Justicia de Catalunya va
condemnar a la Generalitat de Catalunya a elaborar, aprovar i publicar, en el termini més breu
possible, els plans de millora de qualitat de l'aire previstos en l'article 24.1 del Reial decret 102/2011,
de 28 de gener. |, en data 22 de desembre de 2022, el Tribunal Superior de Justicia de la Unié
Europea va declarar que a les zones de 'area de Barcelona i del Valles-Baix Llobregat s’havien
incomplert les obligacions establertes a la Directiva 2008/50/CE.

En aquest context, la Generalitat de Catalunya té en fase de tramit d'informacié publica el Decret
pel qual s’aprova el Pla de qualitat de I'aire, Horitzd 2027, un Pla que recull 84 mesures que afecten
a 11 sectors de la societat catalana per tal d'acomplir amb totes les obligacions legals de mitigacié
del canvi climatic i no superacié dels valors de contaminaci6 establerts.

Local

En data 25 de maig de 2017, 'Ajuntament de Terrassa va aprovar el Pla de Mobilitat Urbana de
Terrassa 2016-2021, que defineix les actuacions necessaries per establir unes pautes de mobilitat
més sostenibles i alhora garantir 'accessibilitat i la mobilitat de la ciutadania. Aquest Pla va establir
les bases per a la implantacié d’'una Zona Urbana d’Atmosfera Protegida (ZUAP), denominacio
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anterior a la de ZBE, amb la definicié de 'ambit territorial d’aquesta zona, aixi com les accions
necessaries per tal de crear les condicions per aplicar les restriccions previstes, sobretot de
circulacié de pas i tipologia de vehicle segons el grau de contaminacio.

En data 28 de gener de 2022, el Ple Municipal va prorrogar el Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa
2016-2021 fins a 'aprovacio del seguent Pla de mobilitat o com a maxim fins el 31 de desembre de
2023. Coincidint amb aquest Pla de Mobilitat Urbana, en data 11 de gener de 2021 va entrar en
vigor 'Ordenanga de Mobilitat de 'Ajuntament de Terrassa que en el seu article 29 permet establir i
delimitar una Zona de Baixes Emissions, la defineix i regula les condicions de circulacio i
d’estacionament en aquesta zona.

En aquest context, d’acord amb la regulacié estatal, autondmicai local, 'Ajuntament de Terrassa ha
elaborat una ordenanga per la qual es fixen els criteris d’accés, circulacié i estacionament de
vehicles a la Zona de Baixes Emissions de Terrassa i aquest projecte, que segueix les instruccions
establertes en el Reial decret 1052/2022, de 27 de desembre pel qual es regulen les ZBE. També
el que recull el Projecte de decret pel qual s'aprova el Pla de qualitat de I'aire, horitzd6 2027 i de
I'Estudi Ambiental Estratégic corresponent, que la Generalitat de Catalunya té en fase d’exposicio
publica i en el qual també es regulen alguns aspectes de les ZBE.

1.2.1 Competéncia dels drets i obligacions derivats de la implantacié de la ZBE

Els ens locals tenen competéncies propies en les matéeries afectades per la ZBE. Les matéries
afectades per adoptar les mesures que es contenen per a la implantacié de la Zona de Baixes
Emissions i que impliquem drets i obligacions s6n medi ambient, salut publica i transit, circulacié de
vehicles a motor i seguretat viaria.

Medi Ambient:

La normativa vigent en matéria de medi ambient atorga als municipis la competéncia per adoptar
les mesures per a la implantacié de la ZBE. Larticle 84.2 de 'EAC garanteix als governs locals de
Catalunya competéncies propies, en els termes que determinin les lleis, sobre la formulacié i la
gestio de politiques per a la proteccié del medi ambient (lletra j). D’altra banda, I'article 25.2 b) de la
Llei 7/1985, de 2 d’abril, reguladora de les bases de régim local (LRBRL) estableix que, en tot cas,
els municipis han d’exercir com a competéncies propies, en els termes de la legislacié de I'Estat i
de les Comunitats Autdnomes, en matéria de medi ambient urba, en particular, i entre d’altres, de
proteccié contra la contaminacié atmosférica en les zones urbanes; i una previsié similar es recull a
l'article 66.3 f) del Decret legislatiu 2/2003, de 28 d'abril, pel qual s’aprova el text refos de la Llei
municipal i de régim local de Catalunya (TRLMRLC).

A més, l'article 16.4 de la Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de laire i proteccié de
latmosfera, estableix que les entitats locals, a fi d’assolir els objectius d’aquesta llei, poden adoptar
les mesures de restriccio total o parcial del transit, tot incloent restriccions als vehicles més
contaminants, a certes matricules, a certes hores o a certes zones, entre d’altres. | l'art. 3.3 del Reial
decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire, citat, estableix que les
entitats locals, entre d’altres actuacions, han d’adoptar, d’acord amb les lleis, les mesures
necessaries per garantir que les concentracions dels contaminants regulats no superin els objectius
de qualitat de l'aire i per a la reduccié de les concentracions, aixi, com les mesures d’urgéncia
perqué les concentracions dels contaminants regulats es tornin a situar per sota dels llindars
d’alerta. També la disposicio final segona del Decret 152/2007, de 10 de juliol, d’aprovacioé del Pla
d’actuacio per a la millora de la qualitat de I'aire a les zones de proteccio especial de 'ambient
atmosfeéric estableix que els municipis han d’adoptar mesures per disminuir els efectes contaminants
produits pel transit urba.

Salut publica:
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Des de la perspectiva de la salut publica, l'article 27.2 de la Llei 33/2011, de 4 d’octubre, general de
salut publica, disposa que les administracions publiques, en 'ambit de les seves competéncies han
de protegir la salut de la poblacié mitjancant activitats i serveis que actuin sobre els riscos presents
en el medii en els aliments, a I'efecte de desplegar els serveis i les activitats que permetin la gestio
dels riscos per a la salut que pugin afectar la poblacié.

La Llei 15/1990, de 9 de juliol, d’ordenacié sanitaria de Catalunya, atorga competéncies als
municipis per prestar els serveis sanitaris necessaris per donar compliment a les seves
responsabilitats en relacio amb l'obligat compliment de les normes i els plans sanitaris relatius al
control sanitari del medi ambient, que inclou en primer terme la contaminacié atmosférica (art. 68.1,
lletra b).

La Llei 18/2009, del 22 d'octubre, de salut publica, estableix que les administracions publiques
competents en materia de salut publica (entre les quals hi ha els Ajuntaments) han de proporcionar,
entre d’altres prestacions, la de la promocié i proteccio de la salut i la prevencio dels factors de risc
derivats de l'aire i I'aigua i dels aspectes mediambientals que puguin repercutir en la salut de les
persones (art. 6.3 lletra a). Aquesta llei també estableix que els ens locals s6n competents per
prestar, entre d’altres, la gestio del servei minim del risc per a la salut derivat de la contaminacio del
medi (art. 52).

Transit, circulacié de vehicles a motor i sequretat viaria:

Els municipis també disposen de competéncies per adoptar la mesura restrictiva del transit dels
vehicles més contaminants per la Zona de Baixes Emissions des de la perspectiva de la matéria de
transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat viaria.

L'article 84.2 EAC preveu que els governs locals de Catalunya tenen competéncies propies, en els
termes que determinin les lleis, sobre la circulaciéi els serveis de mobilitat (lletra h) igual com en el
cas del medi ambient, per a tots els municipis, I'article 25 LRBRL estableix que, en tot cas, aquests
han d’exercir com a competéncies propies, en els termes de la legislacié de I'Estat i de les
Comunitats Autbnomes en matéria de transit, estacionament de vehicles i mobilitat (lletra g) i el
mateix fa a l'art. 66.3 (lletra b) del TRLMRLC.

L'article 7 del Reial decret legislatiu 6/2015, de 30 d’octubre, pel que s’aprova el text refés de la Llei
sobre transit, circulaci6 de vehicles a motor i seguretat viaria, entre les competéncies que
corresponen als municipis, la regulacio, ordenacid, gestio, vigilancia i disciplina, per mitja d’agents
propis, del transit a les vies urbanes de la seva titularitat, aixi com la dendncia de les infraccions que
es cometin a les vies esmentades i la sancié d’aquelles quan no estigui atribuida expressament a
una altra administracié i la restriccié de la circulacié a determinats vehicles en vies urbanes per
motius ambientals.

En conclusié, els municipis disposen de les competéncies en matéria de medi ambient, salut publica
i transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat viaria per tal d'implementar la Zona de Baixes
Emissions. Aquestes competéncies permeten que els municipis, com en aquest cas Terrassa, que
té l'obligacid legal d'implementar la Zona de Baixes Emissions, a que garanteixi el dret de la
ciutadania a viure en un municipi que no malmeti el medi ambient i la seva salut, i aixd es concreta
en mesures per reduir les concentracions dels contaminants regulats i que no superin els llindars
d’alerta de riscos per a la salut. Amb aquesta finalitat, els municipis poden imposar a la seva
ciutadania I'obligacié que consisteix en la restriccié parcial del transit als vehicles méscontaminants,
aixo és, a certes matricules, en certes hores i en una zona concreta, a través de mitjans propis i
establint unes sancions per a qui no compleixi amb aquesta obligacio.

1.2.2 Potestats administratives dels drets i obligacions derivats de la implantaci6 de la ZBE

Els municipis, en la seva qualitat d’administracions publiques, disposen d'unes potestats
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administratives que poden exercir només dins de les seves competéncies, i aixi ho estableix I'article
4 de la LRBRL. Per tal de poder implementar els drets i obligacions derivats de la implantaci6 de la
ZBE a la ciutadania, els municipis disposen de les potestats reglamentaria i sancionadora.

Potestat reglamentaria:

La potestat reglamentaria és la prerrogativa que tenen les administracions per crear normes de rang
reglamentari, és a dir, normes subordinades alleis. Aquesta potestat esta regulada a I'article 128 de
la Llei 39/2015, de procediment administratiu comUde les administracions publiques (LPACAP), que
estableix que correspon als organs de govern locals, entre d’altres, la potestat reglamentaria d’acord
amb el que preveu la Constitucid, els Estatuts d’autonomia ila LRBRL.

L'article 4 de la LRBRL estableix que els municipis, en la seva qualitat d’administracions publiques
tenen potestat reglamentaria (lletra a). | el Reial decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es
regulen les Zones de Baixes Emissions, disposa que les entitats locals han d’establir les ZBE en
base a aquesta potestat reglamentaria.

La potestat reglamentaria permet que els municipis, com en aquest cas 'Ajuntament de Terrassa,
puguin elaborar 'Ordenanga per la qual es fixen els criteris d’accés, circulacié i estacionament de
vehicles a la Zona de Baixes Emissions. Aquesta potestat permet que I'Ajuntament de Terrassa
reguli quina és la zona delimitada, quines caracteristiques han de complir els vehicles que poden
accedir, en quines condicions han d’accedir, I'horari i les autoritzacions i exempcions, entre d’altres.

Potestat sancionadora:

La potestat sancionadora de les entitats locals esta regulada als article 139 a 141 de la LRBRL.
Larticle 139 d'aquesta llei estableix que els ens locals poden, en defecte de normativa sectorial
especifica, establir els tipus de les infraccions i imposar sancions per incompliment dels deures,
prohibicions o limitacions continguts en les corresponents ordenances. Aixi mateix, l'article 8.1.f) del
TRLMRLC reconeix als ens locals territorials de Catalunya, en 'ambit de les seves competéncies i
en els termes establerts per la legislacié de régim local, la potestat sancionadora. | l'article 237.2
d’aquest textrefos disposa que les ordenances poden tipificar infraccions i establir sancions d’acord
amb el que determinin les lleis sectorials.

La potestat sancionadora permet als municipis, en aquest cas a '’Ajuntament de Terrassa, establir
infraccions i imposar sancions quan no es compleix alld que es regula dins de 'ordenanga que fixa
els criteris d’'accés, circulacio i estacionament de vehicles a la Zona de Baixes Emissions.

1.2.3 Instruments adequats per a la implementacié de la ZBE

La implementaci6 de la ZBE és una obligatorietat dels municipis de més de 50.000 habitants, dels
territoris insulars i dels municipis de més de 20.000 habitants quan superin els valors limits dels
contaminants regulats en el Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat
de l'aire. La implementacié d’aquesta Zona de Baixes Emissions per una gran quantitat de municipis
implica que cal realitzar accions conjuntes que unifiquin alguns aspectes d’aquestes zones per tal
de facilitar a la ciutadania, tant la comprensio de la mesura, com I'adhesié i Us d’aquesta.

La comprensi6 de la ciutadania d’aquesta mesura implica que els municipis que estan obligats a
implantar-la ho facin en unes condicions similars. Per aixo cal que els municipis col-laborin a través
de convenis 0 acords entre ells o amb entitats supramunicipals per tal d'unificar criteris que facin
gue les mesures siguin més coherents amb els objectius que es volen acomplir i per tant, de facil
comprensié per a la ciutadania, sobretot en aquells municipis que pertanyen a la mateixa area
territorial 0 s6n adjacents, en els que els veins i veines es traslladen entre aquests municipis amb
freqUéncia.

També sera convenient la col-laboracié entre municipis o amb entitats supramunicipals a través de
convenis 0 acords per tal de posar en marxa un registre per a que els veins i veines dels municipis
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en les que s'implanta la ZBE puguin registrar-se i gaudir de les autoritzacions o exempcions a les
que tinguin dret d'acord amb el que regula 'Ordenancga.

La implementacié de la ZBE sera obligatoria per una quantitat considerable de municipis, i en molt
casos, com en el cas de Terrassa, aquests municipis s6n adjacents. Per tant, és molt convenient
que les mesures siguin sin6 idéntiques, molt similars, i la gestid que ha de fer la ciutadania sigui el
més unificada possible per tal de facilitar a la ciutadania els drets i les obligacions que se’ls imposen.

1.3

1.4 Marc territorial

Cal tenir en compte el context territorial en el qual es troba el municipi de Terrassa, dins la regié
metropolitana de Barcelona, i com a part del conjunt de municipis que forma I'Arc Metropolita de la
segona corona metropolitana.

Per una banda, a 'Area Metropolitana de Barcelona ja s’ha implantat ZBE a diversos municipis,
seguint un model homogeni de restriccions, horaris, excepcions, etc.

Per altra banda, l'associacié de municipis de I'Arc Metropolita, ha elaborat un document técnic
consensuat entre els municipis de Mataro, Rubi, Manresa, Vilanovai la Geltrt, Granollers, Sabadell
i Terrassa on es defineix les caracteristiques comunes de les Zones de Baixes Emissions que
s'implantaran en aquests municipis.

Aquest document parteix de les caracteristiques de les ZBE implantades a ’AMB, i té en compte les
diferéncies de les ciutats de I'Arc Metropolita, com ara la seva ubicaci6 dins del territori i 'oferta de
transport public. Les restriccions i excepcions que s’hi proposen sén doncs les mateixes que a les
ZBE de 'AMB, pero incorporant-hi algunes particularitats propies i consensuades pels municipis de
'Arc Metropolita, de manera que s’obtingui una homogeneitat en les ZBE del conjunt de la regié
metropolitana, i per tant se’'n faciliti la comprensid i utilitzacié per part de la ciutadania.

2
3 ANALISI DE LA SITUACIO ACTUAL ATERRASSA

3.1 Contaminacié atmosférica

3.1.1 Origen i naturalesa de la contaminacié

Segons el Pla de millora de la qualitat de l'aire de Terrassa - Horitz6 2025, les emissions totals de
any 2019 al municipi de Terrassa s’han estimat en 394,49 t de NOx i de 18,93 t de PM10.

Les emissions relacionades amb el transit de vehicles representen el 60,8% de les emissions totals
de NOx i el 79,4% de les emissions de PM10. Si només es té en compte en el transit de vehicles de
les vies urbanes, aquest és el responsable del 18,8% de les emissions de NOx i el 24,2% de les
emissions de PM10.
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Font: Pla de millora de la qualitat de I'aire de Terrassa - Horitz6 2025

3.1.2 Fonts de dades i avaluacié de la contaminacié

Lavaluacié de la qualitat de laire es realitza comparant els nivells
d'immissié mesurats mitjangant els sensors de la Xarxa de Vigilancia i
Previsi6é de la Contaminacié Atmosférica (en endavant, XVPCA) amb els
objectius de qualitat de l'aire per als diferents tipus de contaminants,
definits a 'annex | del Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la
millora de la qualitat de l'aire. La ciutat de Terrassa disposa d’'una estacié
de la XVPCA de tipus urba-transit situada a la Rambleta del Pare Alegre.
Els contaminants considerats, pel seu impacte en la salut i per haver
superat els limits en els darrers anys, son el dioxid de nitrogen (NO2) i les
particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres (PM10).

Segons el Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es
regulen les Zones de Baixes Emissions, en el seu article 12, defineix que
hi haura un sistema de monitoratge i seguiment, per poder avaluar
l'eficacia de les mesures adoptades i el compliment dels objectius
establerts en aquest projecte.

Dioxid de nitrogen (NO32)

Fins a lany 2016, s’estava produint un incompliment sistematic del valor limit anual per al
contaminant NO2 de 40 ug/m? establert a la normativa de referéncia. Des de I'any 2017, no s’ha
produit cap superacié del valor limit normatiu, tot i que amb valors de concentracié propers al limit,
entre 3040 ug/m3, i només els anys 2020 i 2021 s’han registrat unes mitjanes anuals més baixes,
de 26 i 28 pg/m? respectivament, degudes a la disminucié global del transit provocada per les
restriccions de mobilitat durant la pandémia de la COVID-19, fet que posa en evidéncia la relacié
entre el transit motoritzat i la contaminacié per NO2. A la ciutat de Barcelona, on s’ha pogut estudiar
en detall l'origen de la contaminacio, es pot afirmar que el transit motoritzat és el responsable de
més del 50% de la contaminacié registrada per NO: a les diferents estacions de la XVPCA. Tot i que
es compleixen actualment els limits normatius, en els darrers anys s’ha superat sistematicament el
valor guia per a la proteccié de la salut humana fixat per 'Organitzacié6 Mundial de la Salut (OMS)
per aquest contaminant (10 ug/m?), fet que comportaria efectes negatius sobre la salut de la poblacié
que s’hi trobi exposada a llarg termini, com ara una inflamacié de les vies respiratories o un augment
dels simptomes de bronquitis en infants asmatics.
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Mitjana anual dNO2Z
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Font: Pla de millora de la qualitat de I'aire de Terrassa - Horitz6 2025

Pel que fales superacions del VLH (valor limit horari per a la proteccié de la salut humana), que no
permet que se superi més de 18 hores el valor de 200 pug/m? de les mitjanes horaries de concentracié
de NO:zdurant tot un any civil (de gener a desembre), el darrer any amb superacions del valor limit
horari va ser 'any 2019 amb una sola superacié, molt per sota de les 18 superacions permeses.

En relacio a les dades horaries registrades, tant 'any 2019 com 2020, s’observa com es produeixen
dos pics clarament definits. El primer es produeix entre les 8.00 i les 9.00h del mati, mentre que el
segon és més elevat i té lloc entre les 19.00 i les 22.00h, aproximadament, i coincideixen amb les
hores punta de transit motoritzat a la ciutat. Cal esmentar que s’observen diferéncies de les mitjanes
horaries registrades entre ambdos anys, essent inferiors 'any 2020, en gran part degut a la reduccio
de la mobilitat provocada pel confinament associat a la pandémia de la COVID-19.

ri I'NCD
dlrla O MU

Font: Pla de millora de la qualitat de I'aire de Terrassa - Horitz6 2025

Pel que faa la mitjana anual de les concentracions diaries de NOz2, segons els diferents dies de la
setmana, s’observa com aquestes es mantenen forga estables durant els dies laborals, mentre que
el cap de setmana hi ha una davallada significativa. Aquest fet es pot associar a la reduccié del
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transit en dissabte i diumenge, en comparaci6 als dies laborals.

Mitjana diaria d'NO,

pe/m

Font: Pla de millora de la qualitat de I'aire de Terrassa - Horitz6 2025
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Captadors passius de NO2

Una altra manera d’avaluar la qualitat de l'aire a la ciutat és el métode de captadors passius de NOo,
uns tubs de difusié que funcionen pel principi anomenat difusié molecular. En aquest procés, els
compostos es mouen des d’arees d’alta concentracio, fins a arees amb baixa concentracié. Com que els
compostos a l'aire es troben a una concentracié major que la que hi ha dins del tub, aquests es desplacen
cap alinterior, sentrecollits perl'absorbent al final del tub. Després de dues setmanes d’exposicié aquest
absorbent és analitzat al laboratori.

Batea
ShniEntracd

Direccid
difusd

Alta
coneentracic

Es molt important remarcar que els valors obtinguts amb aquest
métode presenten una incertesa i que es tracta d'un métode indicatiu. Es per aquest motiu que
l'objectiu principal d’aquest tipus d'estudi no és tant el valor absolut de cada punt, sind una
comparacié entre ells segons les caracteristiques associades (amplada carrer, algades edificis, IMD,
distancies, etc.).
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Captadors passius NO; campanya 2022

nfence 3 20 po/m3 (proper als nivelis recomanats per FOMS)
Entre 20 ppm3 140 poim3 de NO.

Supenor 8 nived Timt nomati de NO, (80 pomd

En aquest planol es presenta el resultat de la campanya 2022, amb els valors mitjans dels periodes
de mesurament de primaverai tardor. Els valors obtinguts a les 19 ubicacions es mostren segons 3
categories. A la categoria de valors per sota dels 20 pug/m3, es troben els 3 tubs més allunyats de
carrers amb transit (parc de Sant Jordi, parc de Vallparadis i Seu d’Egara). A la categoria de valors
per sobre dels 40 ug/ms3, es troben els tubs situats als carrers amb més transit motoritzat (ctra.
Martorell, ctra. Montcada, c. Topete, c. Arquimedes, Av. Barcelonai c. Mas Adei). Finalment, a l'altra

Ubicacio dels captadors passius de NO2i rang de concentracions.

categoria, de valors entre 20 i 40 pg/m3, es troben la resta de punts.

Aquest estudi posa de manifestla diferenciade concentracions de NOz2 en una mateixazona urbana,
on la intensitat de transit motoritzat que circula a cada carrer és el principal factor, perd també ho

son l'efecte cand dels carrers i 'orografia, entre d’altres.
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Particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres (PM10)

Pel que fa la concentracié mitjana anual de PM10 registrada des de I'any 2017 a Terrassa, s’ha
situat en nivells entre 21 i 23 pg/m3, nivells inferiors al valor limit anual normatiu (40 ug/m?3), tot i que
cal destacar que s’ha superat sistematicament el valor guia per a la proteccié de la salut humana
fixat per TOMS per a aquest contaminant (15 pg/m3), fet que comporta augmentar el risc de patir
malalties cardiovasculars, malalties respiratories i cancer de pulmé.
(4]
Mitjana anual de PM10

Conoentmciho (i)
B #

2013 2004 2015 2016 2007 2018 2019 2020 2021 2022

—— Mitjara anual — — = \Valorfimt ameal (VLAY Valor gua OMS

Font: Pla de millora de la qualitat de I'aire de Terrassa - Horitz6 2025

Pel que fales superacions del VLD (valor limit diari per a la proteccié de la salut humana), que no
permet se superi més de 35 dies el valor de 50 ug/m? de les mitjanes diaries de concentracié de
PM10 durant tot un any civil (de gener a desembre), tot i que els darrers anys hi ha hagut fins a 4
superacions anuals del valor limit diari (VLD) des de I'any 2017, aquestes es troben molt per sota
de les 35 superacions permeses.

De fet, la mateixa OMS alerta que no hi ha cap valor llindar per sota del qual la contaminacié no
tingui repercussions sobre l'organisme, que inclou aquells casos en qué els contaminants
atmosférics es troben per sota dels valors limit fixats per la normativa europea. Aquests limits
normatius, que son legalment exigibles, es determinen tenint en compte I'evidéncia cientifica, pero
també en base a criteris economics, d’impacte, de factibilitat, etc. En aquest sentit, cal tenir en
compteque esta previst que es revisila Directiva2008/50/CE, de la qual deriven els valors normatius
vigents en el Real Decret 102/2011, tenint en compte els nous nivells guia de la OMS de I'any 2021.
En qualsevol cas, cal destacar les importants diferéncies que actualment s’observen entre els nivells
legislats i els nivells guia de TOMS, que corresponen als recomanats des de la perspectiva de la
salut. Es important treballar en la millora de la qualitat de l'aire per avangar progressivament cap a
uns nivells de contaminacié atmosférica el més baixos possibles, en coherencia amb les
recomanacions a nivells de proteccioé de la salut de la poblacié.
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Episodis ambientals

Pel que fa els episodis ambientals de contaminaci6é atmosferica, si bé els episodis ambientals per
PM10 es produeixen de mitjana un cop l'any per les intrusions de pols africana, no hi ha hagut cap
episodi ambiental per NO:z des del darrer a la Zona de Proteccié Especial, el 9 de gener de 2015,
pero si 8 avisos preventius, des d’aquesta data, sent el darrer episodi el 2 de juliol de 2019.

En les taules que segueixen es detallen els limits d'immissions que fixala normativa vigent per a
cada un dels contaminants atmosférics objecte d’aquest Protocol, aixi com els valors que recomana
FOMS. Previament, perd, s’'escau detallar les segiients definicions:

e Valor limit: sén nivells fixats d'acord amb els coneixements cientifics per evitar, prevenir o
reduir els efectes nocius per ala salut humana i el medi ambient, que s'han d'assolir en un
periode determinat i no superar-se una vegada assolit. Es tenen en compte els valors limit
en diferents periodes de temps: anual (1 any civil), diari (24 h), horari (1 h) i, en alguns
contaminants, octohorari (8 h).

e Llindar d’alerta: nivell a partir del qual una exposicié de durada breu suposa un risc per a la
salut humana de la poblacié en general i a partir del qual shauran d’'emprendre mesures
immediates.

¢ Llindar d'informacié: nivell a partir del qual una exposicidé de durada breu suposa un risc per
a la salut humana de la poblaci® més sensible al contaminant i a partir del qual s’haura
d’informar a la poblacio.

Document de Valor limit Valor limit Liindar d'aleria Liindar

referéncia horari dian d’ informacio
(horari)

400 (durant 3 h

RD 10272011 200 - 40 consacutives) 200 (horar)
MO

oMs 2021' 200 25 10 - -

RD 10272011 - 50 40 80(*) 50 (diari)

PNID

OMS 2021° - 45 15 -

RD 102/2011 180 . - 240 180 {8-horari)
Oy

OMS 2021° - 100 (8-harari) - - -

En pgim® (") El valor del nivell d'alerta per a les particules en suspensio no 5 normaliv, sind gue cormespon al nivell a partir del
qual MAgeéncia de Saiwd Piublica de Calalunya considera que s0n aplicables les recomanacions amb mivells elevals de
contaminacio.

*= Els valors de 'OMS, s6n valors anemnfatius, no senl d'obiigat compliment

Font: Protocol d’actuacié en cas d’episodis ambientals de contaminacié de Terrassa

El Protocol d’actuacio en cas d’episodis ambientals de contaminacié de Terrassa es centra en les
superacions diaries o horaries (episodiques), que poden comportar exposicions agudes a la
contaminacié atmosféricai per a les quals cal prioritzar mesures de proteccié i recomanacions per
a la poblacié.

3.2 Contaminacid acustica

Tot i que la implantacié de la ZBE té com a objectiu principal la millora de la qualitat de l'aire, es vol
aconseguir també una reducci6 de la contaminacié acustica.
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3.2.1 Origen i Naturalesa de la contaminacié

Segons la diagnosi realitzada en el Pla de reduccio del soroll de Terrassa, la principal font de soroll
ambiental ala ciutat de Terrassa és el transit de vehicles motoritzats, com succeeix a totes les ciutats
similars. Els carrers sotmesos a nivells sonors més elevats son els que suporten també una major
intensitat de transit. En general es tracta de carrers que, d’acord amb el Pla de Mobilitat Urbana,
formen part de la xarxaprincipal o arterial. Es tracta de rondes, avingudes, travesseres urbanes i
carreteres de penetracié.

Malgrat tot, el municipi presenta altres fonts de soroll, com el pas del ferrocarril, el soroll d’activitats
comercials i de vianants en carrers per a vianants i espais verds, etc.

3.2.2 Fonts de dades i avaluacié de la contaminacié
Font de dades

La recopilacié de les dades per a I'elaboracié del Pla d’accio per a la Reduccié del Soroll fase 3 es
va realitzar durant 'any 2019 i l'elaboracié del Mapa Estratégic de Soroll a través del model hibrid,
incloent mesurament “in situ” i paral-lelament la nova metodologia CNOSSOS-EU gracies a
l'assisténcia técnica de la Generalitat de Catalunya.

Avaluacié de la contaminacié

El calcul estimat del nombre de persones situades en una zona exposada al soroll es realitza
assignant la poblacié localitzada en una adrega postal al nivell de soroll determinat pel tram de carrer
al qual pertany I'adrega postal. Tot i que el nivell sonor a fagana pot variar amb l'algada en la que es
trobi situat I'habitatge, el calcul de la poblacié exposada es realitza a partir dels valors mesurats o
calculats a4 metres d’algada, d’'acord amb el que estableix la Directiva 2002/49/CE sobre avaluacio
i gestié del soroll ambiental.

S’ha calculat la poblacié exposada a nivells de soroll pels indexs i rangs segients:

o Leen (index de soroll dia-tarda-nit, index de soroll associat a una moléstia durant el periode).
Valor limit d'immissié 65 dB(A).

e La(index de soroll nit, index de soroll corresponent a l'alteracié del son). Valor limit d'immissié
55 dB(A). Els valor limits en periode nocturn sén sempre més restrictius que en periode didirn
per afavorir el descans i degut a que hi ha menor soroll de fons.

Les taules seglients mostren la comparativa de poblacié exposada al soroll a la fase 2 (2012) i la
fase 3 (2019), en funcioé dels rangs de valors de nivell soroll considerats en dB(A) per als index
d’immissié sonora Leen i Ln, i per a la zona de sensibilitat acustica alta A4 — Predomini de sol d’us
residencial.

I T Fase 2 Fase 3
Laen dB{A) | Poblacio Poblacit | Poblaci6 Paoblacio (%)
! (centenes) (%) | (centenes)
< 55 294 14,1 | 385 17.4

93-39 641 30.9 137 33,3
6064 | 807 389 | 673 30,4
65-69 | 288 139 | 340 15,3

| ro-r4 | 49 22 | 73 3.6

L >0=75 | 0 0 - 0 0

En comparar els resultats, s'observa que respecte I'index Lden, ha disminuit la poblacié exposada a
nivells sonors situats a la franja de 60-64 i es valora positivament 'augment de la poblacié exposada
ala franja< 55i d’entre 55-59 i per contra hi ha un cert increment en la resta de franges més altes.
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[ Fase 2 ': Fase 3

[ La dB(A) Poblacio Poblacid Poblacio Paoblacio (%)
| ) | (centenes) %) | {centenes) |

| <50 | 927 447 | 1,122 | 507

| 5054 | 792 382 | 629 | 28,4

| 5550 | 285 137 380 17,2

I 68 33 | ¥2 133

i 3 0,1 12 0.5

B 0 0 | 0 0

En horari nocturn, augmenta significativament el nombre de poblacié exposada a nivells sonors
inferior a 50 dB(A). El nombre i percentatge de persones que milloren la situacié sonora anterior és
superior al de persones que I'empitjora.

El Pla de reducci6 del soroll de Terrassa destaca les situacions que han de millorar i posa de relleu
que la implantacié de la ZBE aportara millores en el carrers Topete, La Rasa, Arquimedes i Galileu,
que suporten importants carregues de transit i de soroll.

El planols seglients, extrets del visor del Mapa Estrategic del Soroll (MES)3 mostren les superacions
de valor limit dels nivells d’immissi6 dilirna i nocturna.
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3.3 Poblacio

3.3.1 Poblacié exposada a la contaminacié atmosférica

Pel que fa 'impacte dels contaminants atmosférics sobre la salut de la poblacié, en termes de
poblacié exposada a nivells de qualitat de I'aire que es poden considerar nocius per a la salut, el
PMQA ha fet una estimacié a partir dels models de simulacié 1x1 km del Departament de Medi
Ambient i Sostenibilitat per 'any 2016. Cal prendre aquests resultats com a orientatius, en tant que
les limitacions metodologiques que es deriven principalment de la informacio disponible fan que la
interpretacié no pugui realitzar-se amb una perspectiva minuciosa, siné com a una estimacié de
l'ordre de magnitud.

3https://www.terrassa.cat/visor-del-mapa-estrategic-de-soroll
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Poblacié exposada a nivells a NO;
La taula seglient recull els resultals obtinguts:

Poblackd total 16.898 188.783 40.588 8.526
Poblacid < 15 anys 2.212 Z7.208 5.666 1.384
Peblacio > 64 anys 2383 28.238 4718 1.258

Segons els resultats, a Terrassa un 18,9% de la poblacié es troba exposada a nivells de NOz entre
20-40 ug/ms3 i un 4,4% esta exposada a nivells superiors als 40 pg/ms3. En aquest sentit, cal recordar
que el nivell que la OMS recomana per aquest contaminant, en termes de mitjana anual, és de 10
Hg/m3, meta per a la qual encara queda cami per recérrer (87,8% de la poblacié exposada).

Poblacié exposada a PM10
La taula segient recull els resultats obtinguts:

ﬂ

Poblacid tolal [} i) 2151921 1]
Poblacld < 15 anys 0 o 36.490 0
Poblacid = 64 anys Q i) 36.817 0

Segons els resultats, a Terrassa, tota la poblacié es troba exposada a nivells de PM10 entre els 20
i els 40 pg/m3. Cal tenir en compte que el nivell que la OMS recomana per aquest contaminant, en
termes de mitjana anual, és de 15 pg/ms3, meta per a la qual encara queda cami per recérrer, llindar
que no s’assoleix en l'actualitat.

3.3.2 Poblacié exposada a la contaminacié acustica

Durant el periode de dia el 19% de la poblacio es troba exposada a nivells sonors per sobre de 65
dB(A), valor limit d'immissié considerat per a la zona de sensibilitat acustica alta A4 - Predomini de
sol d'Us residencial.

Durant el periode nocturn el 21% de la poblacidé es troba per sobre de 55 dB(A), valor limit
d’immissio6 fixat per a la zona de sensibilitat acustica alta A4 - Predomini de sol d'Us residencial.

3.3.3
3.3.4 |Infancia i Joventut

Dels 38.034 alumnes menors de 18 anys escolaritzats a Terrassa el curs 2022-2023, un 30%
(11.270) estan escolaritzats a centres educatius ubicats en els barris de Ca n’Aurell, Centre i Antic
Poble de Sant Pere, per tant, gairebé un terc dels alumnes de la ciutat.
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Mapa de calor de la ubicacié de I'alumnat de 0 a 18 anys als centres educatius de Terrassa

3.35
3.3.6 Gent Gran

Actualment, a 1 de gener de 2023, la poblacié terrassenca de 65 anys i més es troba en les 39.501
persones, les quals representen el 17,5% del total de la poblacio (a 'any 2006, els majors de 65
anys representaven un 14,9% del total de la poblacié). Al Districte 1 és on es troba una poblacié
més envellida (els majors de 65 anys representen un 19,9% del total dels seus habitants).
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Domicilis amb tots els seus membres de 65 anys 0 més per barris. Font: Informe de Conjuntura de Terrassa 2022

D’altra banda, del total de 27 residéncies, el 41% es troben ubicades en els barris de Ca n'Aurell,
Centre i Antic Poble de Sant Pere, i del total de places ofertades residents en aquests equipaments,
un 43% es troben en aquest ambit.
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Mapa de calor de la ubicacié de les places ofertades a les residencies de gent gran de Terrassa

3.4

3.5 Trama urbana

La secci6 dels carrers per on circulen els vehicles és un factor important en la qualitat de l'aire
resultant en els mateixos. Cal esmentar el concepte de canyé urba (Street canyon) que defineix als
carrers urbans que tenen facanes a ambdds costats, sense grans obertures als laterals. L'efecte
canyo urba, en referéncia al comportament de la contaminacié en aquests carrers, té a veure amb
la relacié entre algada i amplada de la seccio dels carrers, el volum d’aire total, la preséncia o no
d’arbrat, i altres variables com l'orientacio dels carrers o la direccié dels vents.

mwm
Lun-.a.udmu
r»—w

D my Gy )

Font: By RoshiniA at English Wikipedia, CC BY-SA 3.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=46959210

En trames urbanes amb carrers que es poden assimilar als canyons urbans, suposa una major
concentracié de contaminacié ambientals produida pel transit motoritzat, i una dificultat en la
dissipacio de la contaminacio per possible recirculacié de 'aire contaminat. Amés a més, en el cas
dels carrers amb menys amplades, I'afectacid sobre les persones vianants és major, ja que la
distancia entre aquests i la font d’emissions (els tubs d’escapament) és menor.

Tal com es pot veure en el planol seglient, el barri del Centre és el que presenta la major densitat
de xarxa viaria amb amplades de distancia entre faganes inferiors a 10 metres.
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Amplada dels carrers de Terrassa

3.6 Activitat economica

El Reial Decret 1052/2022, al seu article 4, indica que “la delimitacié de la ZBE es realitzara
considerant l'origen i la destinacié dels desplagcaments sobre els quals s'ha considerat necessari
intervenir, mitjangant el canvi modal o fomentant-ne la reduccid’.

La ubicacio6 de les activitats dins el municipi és un aspecte rellevant, ja que funcionen com a nodes
d’atraccio i per tant com a desti de molts dels desplagaments.

L'analisi de la ubicacié de les entitats donades d’alta amb un epigraf d’activitat econdmica de

Terrassa mostra que 32% de les 10.868 activitats es troben ubicades en els barris de Ca n’Aurell i
Centre. Aquest fer permet concloure que aquests barris exerceixen un gran punt d’atraccié de la
mobilitat dins la ciutat.
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Mapa de calor de la ubicacié de les activitats economiques de Terrassa

3.7

3.8 Parc de vehicles
Caracteritzaci6 del parc circulant en base a la seva classificacié ambiental

Lany 2021 el parc de vehicles de Terrassa estava integrat per 137.664 unitats*. L'index de
motoritzacio se situa en els 614,3 vehicles per cada 1.000 habitants. L'antiguitat mitjana del Parc és
de 12,21 anys.

Per categories, la gran majoria de vehicles sén turismes (72%), seguit de les motocicletes (13%),
els camions (9%) i els ciclomotors (4%). Les furgonetes es troben incloses a les categories de
turisme o camions segons la seva classificacio.

4Anuari Estadistic de Terrassa 2022
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Classificacid dels vehicles censats a Terrassa per categories (2021)

Pel que fa els distintius ambientals del parc de vehicles censats, un 28% dels vehicles no disposen
de distintiu ambiental, un 33% tenen el distintiu B, 38% el distintiu C, 2% el distintiu ECO i un 0,3%
el distintiu ZERO.

Classificacio dels vehicles censats a Terrassa per distintiu ambiental (2021)

Tenint en compte que els vehicles de més antiguitat tendeixen a circular menys, i per tal de poder
treballar amb dades més ajustades a la realitat de la mobilitat motoritzada, s’ha determinat quins
son els percentatges aproximats de distintius i categories del parc circulant, és a dir, no del parc de
vehicles censats al municipi, sind d’aquells que més habitualment hi circulen.

Per tal d'obtenir aquests percentatges, s’ha utilitzat I'estimacié elaborada per 'ATM (Autoritat
Metropolitana del Transport). LATM disposa d’una matriu de mobilitat per a cadascun dels municipis
de 'ambit SIMMB, que fa una aproximacié dels vehicles-km urbans que es generaven al municipi
lany 2017, diferenciant per categoria de vehicle.

A partir d’'aquesta matriu, s’extrapola les dades de vehicles-km per a 'any 2019, d’acord amb

evolucié de la mobilitat en 'ambit urba que es detalla a I'informe de seguiment de I'evolucié de la
mobilitat i les emissions de gasos d’efecte hivernacle i contaminants a la RMB el 2019.

S'ha calculat el parc circulant en base al parc censat de la DGT, on s'ha aplicat uns factors de
correccié segons dades de camp de l'any 2017 i parc circulant conegut de Sant Cugat del Vallés
amb data 2021. Amb I'entrada en funcionament de les cameres de control de la ZBE I'any 2024 es
podra conéixer amb molta precisié del parc circulant de Terrassa, com ho han pogut fer els municipis
de 'AMB que tenen implantada la ZBE.
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Segons aquestes estimacions, el nombre de vehicles sense distintiu ambiental que circulen per
Terrassa és de 14%. En el cas dels turismes 12%, de les furgonetes 32%, de les motocicletes i
ciclomotors 8%, dels camions 28% i dels autobusos 16%.

TOTAL TURISMES FURGONETES

MOTOCICLETES | CICLOMOTORS CAMIONS AUTOBUSOS

Classificacié del parc circulant estimat a Terrassa per distintiu ambiental. Font: ATM

De forma complementaria s’ha analitzat la informacié del nombre d’'usos de la zona blava de
Terrassa durant el mes de juny 2023, en el que es disposa de la informacié del distintiu ambiental
del 97% dels 67.330 vehicles Unics que han fet Us de la zona blava durant aquest mes. El nombre
de vehicles resultant sense distintiu ambiental, en aquest cas, és del 8%.

2% :
2% &%

%

w Sense distintiv
B

LI
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Classificacio dels vehicles que han fet us de la zona blava de Terrassa per distintiu ambiental (juny 2023)

Antiguitat dels vehicles
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Pel que faa l'antiguitat del parc de vehicles, els valors de 2021 confirmenla reversio de la tendéncia
a 'envelliment del mateix que venia produint-se d’enga de I'esclat de la crisi de 2008 Aixi, si 'any
2017 la proporcié de vehicles amb una edat inferior als 10 anys s’estabilitzava al mateix nivell de
lany anterior, en el 2018, per primera vegada des de 2006, aquest indicador experimentava una
variacioé a l'alca.
100 %
0%
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23%
31%

2006 2007 2008 2009 2000 2011 2002 2013 2004 2015 2016 2007 2018 2009 2020 2021

Més de20anys ®mDellalanys ®Menysde 10 anys

Evolucié de l'antiguitat del parc de vehicles a Terrassa, 2006-2021

Cal tenir present que la renovacié del parc de vehicles de la ciutat incideix no només de manera
negativa en la qualitat de l'aire, sind que va en detriment de la seguretat viaria de la mobilitat urbana.

La nota negativa, pero, és que aquesta nova tendencia al rejoveniment del parc no es fa de la ma
dels vehicles més antics, sin6 d’'aquells d’'una antiguitat intermédia. Aixi mentre la proporcié de
vehicles de més de 20 anys continua creixent any rere any (del 5,4% del total del parc I'any 2005
fins al 16,5% del 2021), és la representativitat dels vehicles d'entre 10 i 20 anys la que
progressivament ha anat minvant, malgrat representen encara el gruix del parc (del 55,8% del total
del parc I'any 2016 fins al 42,5% del 2021).

Pel que fa l'antiguitat dels vehicles per categories, destaquen principalment els ciclomotors amb
50% del parc de més de 20 anys, mentre que en el cas de la resta de categories es troba entre 10
i 20%.
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Relacié entre antiguitat dels vehicles i distintiu ambiental

La Resoluci6 de 13 d'abril de 2016, de la Direccié General de Transit, per la qual es modifical'apartat
C.1 del punt primer i els annexos I, Il i VIl de la de 8 de gener de 2016, per la qual s'estableixen
mesures especials de regulacié del transit durant I'any 2016, al seu Annex VIII, determina els
distintius ambientals de cada vehicle segons categoria i classificacio EURO.

La classificacié EURO, concretada en directives i reglaments europeus, determina unes franges de

data de matriculacié per cada classificacio.

Tipus de vehicle Categorial Tecnologia DEstintiu Ambiental Antiguitat a 2024 Antiguitat a 2025
GASOLIMNA DHESEL GASOLING DEESEL GASOLING IHESEL
Turisme Lol Eura 1 sense etigueta sefse etiguets
Turismme [ Eurg 2 sEnse etiguels sefse Eliguets
Turisrme MVAZS00 Kg [ Eura 3 B Serie elgueta| | 23 anys Zhanys
Turisrree MbUA>2500 Kg |!‘.1.1. Eurg 3 B Lefde ellguets
Turiarie WSSO0 Kg IEI Euirg 4 c B 1E amys 18 anys 15 anys 1% anys
[Turisrre W25 Ky WL Euro 4 C B
Turismme il Euro 5 [= B
Turisine M1 Eurg & t c O anys 10 anys
Furgoneata M1 Eura 1 SEMSE etiguets Seme Eliguets
Furgoneata M1 Eiirg 2 sensE etigueta Lense etigueta
Furgonela RW=1250 it Euro 3 B sense eltigueta 3 anys 24 anys
Furgonela FW=1250 M1 Eurg 3 B Sense etigueta 18 anys 19 anys
Furgoneta RW=1250 M1 Eurc 8 € B 18 anys 18 anys
Furgonats RW-1250 ML Eurod C B
Furgoneta N1 Eura 5 g B
Furgoneta M1 Euira & & C B amys Qanys
Camid M2/N3 |Eural sense etigueta sense etigueta
Camid MZ2/N3 Eviee 0l SEnse etigqueta LEMSE eliguets
Camid NZ/N3 Euirg 1 sense etiguets sefe eliguets
Camid M2/N3  |Eura v B B 18anys 1B anys 19 anys 19 3ys
Camid N2/N3 Eura V B B
Camid NZ/N3  |Eure Wi T C 10anys 10anys 11 anys 11 anys
Cidornatorns L Eura i sense etiqueta
Cidomotors L Euroy 11 B 22 anys 23 anys
Maotos L Eura | SEnse etiqueta
Malos L Eure 1l B 20anys Z1 anys
Maotos L Eure I c

D’aquestes informacions s’obté les antiguitats minimes dels vehicles per categoria i distintiu, que
son les seglents, i que permeten conéixer I'antiguitat minima de cada categoria en el moment
d’aplicacié de les restriccions.

Relacio entre antiguitat dels vehicles i distintiu ambiental

Aixi doncs, 'any 2025, tindran les segiients antiguitats aproximades minimes:

Vehicles sense distintiu ambiental

e Turisme gasolina: 24 anys

e Turisme diésel: 19 anys

e Furgoneta gasolina: 24 anys

e Furgoneta diésel: 19 anys

e Cami6: 19 anys

¢ Ciclomotor: 23 anys

Vehicles amb distintiu ambiental B

e Turisme gasolina: 19 anys

e Turisme diésel: 10 anys

e Furgoneta gasolina: 19 anys

e Furgoneta diésel: 9 anys

e Cami6: 11 anys

e Moto: 18 anys
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¢ Moto: 21 anys

3.9 Patro de mobilitat

Segons I'Informe de conjuntura de Terrassa 2020, que es basa en les enquestes de mobilitat del
PMU, lany 2014, la ciutadania de Terrassa realitzava en dia feiner un total de 727.971
desplagaments, amb un temps mitja diari dedicat a la mobilitat de 70 minuts. D’aquests
desplagaments, el 83,4% (607.402 desplagaments) serien amb origen i destinacié a la propia ciutat
de Terrassa (desplagcaments intramunicipals), mentre que un 15,5% (112.732 desplacaments) sén
desplagaments efectuats pels residents amb només l'origen o destinacio a la ciutat (desplagaments
de connexio), i el 1,1% restant (7.838 desplagcaments) el constituirien aquells desplacaments
realitzats per les persones residents dins o entre d’altres municipis (desplagaments externs). Un
65,2% del total dels desplagcaments efectuats en dia feiner respondrien a motivacions no lligades
amb la feina ni amb els estudis, mentre que el 34,8% serien desplagaments ocupacionals.

El repartiment modal de la mobilitat en dia feiner apareix dominat pels desplagcaments satisfets en
modes no motoritzats (basicament el desplagcament a peu), que representen la meitat dels
desplagaments efectuats pels residents (el 50,1% dels desplagaments) i que en els 8 anys que van
de 2006 a 2014 han passat a esdevenir hegemonics (eren el 45,4% l'any 2006). Per la seva banda,
i de manera paral-lela, els desplacaments atesos en modes motoritzats individuals (de manera molt
majoritaria en cotxe) han disminuit notablement la seva rellevancia, passant de representar el 45,3%
del total de la mobilitat terrassenca l'any 2006 (compartien hegemonia amb els modes no
motoritzats) a significar el 38,5% 'any 2014. Lluny d’aquestes significatives quotes modals pero, els
desplagaments duts a terme en modes motoritzats col-lectius (autobus i tren principalment) també
han vist incrementar lleugerament la seva significacio a I'hora d’explicar la mobilitat dels residents,
aglutinant un 11,4% del total de desplagcaments efectuats en dia feiner (per damunt del 9,3% que
suposaven I'any 2006).

Dels 727.971 desplagcaments que els residents a Terrassa realitzaven en un dia feiner de 'any 2014,
un 83,4% (607.505 desplagaments) eren desplagaments amb origen i destinacié a la mateixa ciutat
de Terrassa (desplagaments intramunicipals). De mitjana, estariem parlant de desplagaments d’'1,68
quildometres (un -2,8% per dessota dels 1,72 quildbmetres de 2006), i d'una durada de 13,8 minuts
(prop de mig minut menys que el temps mitja invertit 'any 2006).

D’aquests desplagaments, el 45,9% serien desplagaments amb origen i desti dins del mateix
districte de la ciutat (desplagaments intradistricte), una tipologia de desplacaments que entre el 2006
i el 2014 s’haurien incrementat en un 7,6%. De fet, el principal flux de desplagcaments interns a la
ciutat és aquell que té lloc en el districte central de la ciutat: poc més de 72 mil desplagaments diaris
(el 13,1%) tenen com a origen i desti el districte 1 terrassenc.
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Desplagaments entre districtes en dia feiner de les persones residents

Els desplagaments majoritaris dins la ciutat exercirien una funcié connectiva tot relacionant ambits
o districtes diferents (desplagaments interdistricte, amb origen i desti a districtes diferents): un 54,1%
del total de desplagcaments interns a Terrassa sén d’aquesta naturalesa. D’entre aquests pero,
mereixen una especial atenci6 i consideracié aquells desplagaments de patré espacial radial (s6n
aquells desplagaments que tenen com a origen o destinacioé 'ambit del districte 1 des de o cap ala
resta de districtes que el circumden), ja que representen 6 de cada 10 (el 62,1%) desplagcaments
entre districtes diferents de la ciutat.

3.10 Alternatives de mobilitat

En aquest apartat es duu a terme una breu analisi de les diferents xarxes de mobilitat del municipi,
segons la diagnosi del PMU, aixi com una analisi amb més detall de les xarxes que hi ha a dins de
l'area de la Zona de Baixes Emissions i el seu entorn.

3.10.1 Mobilitat a peu

La ciutat de Terrassa ofereix unes molt bones condicions per als desplacaments a peu. Ho demostra
que més del 50% dels desplagaments interns per la ciutat es fan a peu i la distancia mitjana de cada
desplagament és de 1.500 metres (el que a peu representa uns 20 minuts), segons I'enquesta del
Pla de Mobilitat del 2014. El 31% dels desplagcaments interns sén desplagaments en vehicles privats
motoritzats, i la distancia mitjana és de 2.000 m. Aquests 500 m de diferencia entre les distancies
mitjanes dels desplagaments a peu i en vehicle privat motoritzat fan visible el potencial de canvi
modal existent. L'opcié pel desplagament a peu de la ciutadania no només contribueix a adquirir
habits saludables, sin6 també a millorar la qualitat de l'aire a la ciutat i a reduir els efectes de la
contaminacio sobre la salut de les persones.

El PMU identifica que el 33,5% de la xarxa viaria té una configuracié per a I'Us prioritari de les
persones vianants i que el 58,8% de voreres de Terrassa son accessibles (superiors a 1,8 m). Lany
2022 es va aprovar el Pla d’accessibilitat de Terrassa que identifica les barreres arquitectoniques i
dificultats que es troben les persones quan interactuen amb I'entorn, especialment persones amb
discapacitat, les persones grans, els cotxes de nadd, i estudia les diferents solucions i proposa una
prioritzacié en les actuacions.

En els darrers anys, s’ha dut terme nombroses actuacions per millorar la comoditat dels
desplagcaments a peu, com ara els passadissos de vianants, passos de vianants elevats i altres
mesures.

L'Ajuntament de Terrassa ha posat en marxauna campanyadque vol promocionar els desplagaments
a peu per la ciutat tot destacant els beneficis que aquesta activitat comporta per a la ciutadania,
principalment pel que fa a la salut. Es tracta del “Pas a Pas”, amb el lema “Per Terrassa, a peu.
Rapid i saludable”. La campanya ofereix a la ciutadania un planol pensat per visualitzar diferents
rutes a peu, que mostra les distancies entre 32 punts de la ciutat i el temps de desplagament
aproximat del recorregut entre ells.
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La campanya vol fer del planol “Pas a Pas” una eina util per a la ciutadania i un element que convidi
a la reflexié i a la promocié del canvi modal per moure’s d’'una manera més saludable, segura i
sostenible. El planol incorpora també els principals elements de mobilitat i alguns punts d’interes i
generadors de mobilitat com a elements de referéncia. El temps dels desplagcaments s’han calculat
en base a una velocitat mitjana de 4,5 km/h. “Pas a Pas” s’inspira en l'idea original del metrominuto,
una experiéncia impulsada per la ciutat de Pontevedra a la que també s’hi han sumat altres com

Vitoria, Cordova, Tolosa i Paris, entre d’altres.
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Planol del Pas a Pas: Font: www.terrassa.cat/pasapas

Com es pot veure al planol segiient, el barri del Centre és el que mostra major nombre de carrers
amb voreres inferiors a 0,9 m. Les subvencions de la primera convocatoria dels fons Next
Generation han permes ampliar voreres o convertir en plataforma Unica diversos carrers del barri

del Centre com els carrers Cervantes, Col-leg

i, Forn, Mina, Passeig i Sant Francesc.
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Amplada de voreres als carrers de Terrassa

3.10.2
3.10.3 Mobilitat en bicicleta i VMP

La ciutat de Terrassa és un entorn urba ben preparat i adaptat per a I'is quotidia de la bicicletai dels
VMP (vehicles de mobilitat personal) com a mitja de desplagament de la ciutadania. Des de
laprovacié del primer PMU 2002, s’han anat desenvolupant a la ciutat de manera continuada
accions que, directament o indirecta, han incidit en una millora de les condicions d’acollida d’aquest
mitja a la ciutat.

Especialment significatives resulten aquelles actuacions que han contribuit a incrementar les
condicions de seguretat del seu desplacament i la seva cohabitaci6 amb la resta de persones
usuaries de la via publica:

+ Nova Ordenancga de Mobilitat (2021) que considera a la bicicleta com a vehicle preferent
a la calcada, i estableix el seu dret a circular al centre dels carrils de circulacié, aixi com
la prohibicid expressa de les persones conductores de vehicles motoritzats a realitzar
maniobres d’assetjament.

e La Policia Municipal de Terrassa disposa d’un protocol per a la prevenci6 i resolucié de
situacions d'assetjament a persones ciclistes i usuaries de VMP. L'objectiu del protocol
és sensibilitzar sobre la normalitzacié de I'is de la bicicleta i el VMP i assolir la
convivéncia pacifica dels diferents sistemes de mobilitat a la xarxa urbana de la ciutat.

e Aprovacié del Pla de Promocié per I's de la Bicicleta 2022-25 amb 17 actuacions per tal
d’insistir en l'objectiu de la penetracié de la bicicleta com a mitja de desplagament habitual
a la ciutat.
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e Xarxa pedalable de 400 km, amb la limitacié a 30 km/h de la majoria de carrers, dels
quals 25 km so6n carrils exclusius per a les bicicletes.

e 1.904 places d’aparcaments per a bicicletes repartits per tota la ciutat i ambmajor densitat
al barri del Centre. També 3 aparcaments tancats a les principals estacions.

e Sensibilitzacid de la ciutadania, a través de ledicié del mapa-guia de la bicicleta de
Terrassa, amb informacié sobre I'is de la bicicleta, consells de seguretat i planol de la
ciutat on figuren tots els carrils bici, els itineraris urbans recomanats, els itineraris de lleure
i camins historics, etc.).

Per tant, la ciutat és avui un escenari preparat per plantejar-se I'adopcié d'un full de ruta que permeti
continuar amb I'expansio de la bicicleta com a mitja de desplacament quotidia a tot I'entorn urba.
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Xarxa d’itineraris recomanats i carrils bici de Terrassa. Font: Guia de la Bicicleta 2023

3.10.4 Transport public
El municipi de Terrassa disposa de:

e 347 parades d'autobls urba, 18 linies i 71 vehicles.
e 5 estacions de FGC i 2 estacions de RODALIES.

e 1 estacié d'autobusos interurbans, 16 linies dilirnes i 4 nocturnes, i 42 parades de bus
interurba.

e 16 parades de taxi.
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Intercanviadors modals entre transports publics:
e RODALIES-FGC (Estaci6 del Nord)
» Estacié d'autobusos (Rambla d’Egara / ctra. Montcada)

« RODALIES, FGC i autobus interurba amb autobus urba, a totes les estacions.

La diagnosi del PMU, mostra que hi ha un grau alt de cobertura de parades de transport public urba

a tota la ciutat, i que les estacions de tren (FGC i RODALIES) cobreixen també una part de la ciutat,
en especial tenen una gran cobertura a la zona central de la ciutat, al voltant del barri del Centre.

Sis'observa amb detall el recorregut de les linies del transport public urba s’aprecia la bona connexié
del barri del Centre amb els altres barris de la ciutat, molt major que la connexié d’altres barris entre
ells.

Pel que fa a les freqliéncies de pas d’aquest transport, en dia feiner, és d’entre 10 i 22 minuts a les
linies amb més afluéncia de viatgers (L1, L2, L3, L4, L5, L6, L7, L8iL9).
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Xarxa d’autobusos urbans de Terrassa
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Xarxa d’autobusos interurbans de Terrassa

3.10.5 Vehicle motoritzat privat

El municipi de Terrassa esta situat en un nus estratégic de comunicacions entre les vies rapides C-
16, C-58 i B-40. Les carreteres que donen accés al municipi sén les de Rellinars, Matadepera,
Castellar, N-150 i Martorell.

Ambrelacié a la xarxainterna del municipi, esta formadaper una xarxa primaria, servint de connexio
amb el centre urba i la resta de barris i urbanitzacions, seguit de la xarxa secundaria distribuidora
que permet la distribucié del transit intern, i la xarxa secundaria local que esta formada per tota la
resta de vials.

Dins dels barris del Centre i Ca n’Aurell es troben diversos vials de la xarxa primaria que encara
suporten un transit de pas que disposa d’alternatives per la resta de la xarxa viaria primaria per als
desplagcaments nord-sud. Aquests vials son els carrers Arquimedes i Galileu, i Topere-Sant Antoni.

Cal destacar que una part del centre esta formada per una area de vianants amb carrers restringits
al transit de vehicles no residents.
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Jerarquia viaria del transit motoritzat Terrassa. Font: Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021 (PMU)

Pel que fa l'oferta d’aparcament, s'estima que a Terrassa hi ha 123.000 places d’aparcament
disponibles, de les quals 83.000 es troben en garatges (fora de la via publica) i 40.000 a la via
publica.

4 OBJECTIUS

El Reial Decret1052/2022 determina que el projecte técnic ha d’establir uns objectius quantificables
que permetin monitorar i fer el seguiment de I'eficacia de les mesures adoptades.

Aquests objectius han de servir per valorar si aquestes mesures contribueixen als objectius
principals de I'establiment de les ZBE, que soén:

a) Millora de la qualitat de l'aire.
b) Mitigacio del canvi climatic.

¢) Millora de la salut de la ciutadania i la qualitat de vida urbana, amb l'impuls d’'una mobilitat
més sostenible i inclusiva amb menor impacte del medi ambient sonor, el foment de la
mobilitat activa, la recuperacio de I'espai public, la millora de la seguretat viaria i la pacificacio
del transit.
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Es proposa establir objectius quantificables i mesurables de dues tipologies diferents:

Diputacio
Barcelona

¢ Qualitat de I’aire. Mitjana anual dels valors horaris de concentracié obtinguts durant tot I'any
al punt de mesurament de la XVPCA, per comparar-ho amb el Valor limit anual (VLA) de 40
pg/m3 i el nombre d’hores de superacié del valor limit horari per a la proteccié de la salut
humana (VLH) de 200 ug/m?® per al dioxid de nitrogen (NO:2). Aquests valors indiquen la

Lid)

qualitat de laire, i poden ser indicadors de la millora de la mateixa, perd no es poden S

relacionar directament amb les mesures implantades, ja que depenen no nomeés dels 5

contaminants emesos pel transit, sind també dels contaminants emesos per altres fonts, de 15

la meteorologia i d’altres parametres. g

 Emissions del parc circulant. Per tal d’obtenir dades directament relacionades amb les =

mesures implantades, es proposa definir uns objectius de millora del parc circulant, tant pel °

qué fa al volum de transit com a la composici6é del mateix: S

©

o Repartiment modal de I'is de lautomobil particular: desplagaments en automobil 2

particular / desplagament totals amb altres mitjans de transport. &

o Percentatge de vehicles zero emissions respecte la flota total de vehicles motoritzats. I

3

<

4.1  Objectius quantificables de plans i normativa vigent S

Aquest projecte tecnic recull els principals valors limit i objectius de plans i normatives supralocals, §

com a marc de referéncia per a definir els objectius de la ZBE. El principal pla de referéncia és el §

Pla de millora de la qualitat de I'aire de Terrassa (PMQA), 'objectiu del qual és el de donar o
compliment els valors normatius i els acords de la tercera Cimera de la Qualitat de I'Aire de

Catalunya per tal de tendir progressivament 'assoliment dels valors guia de la OMS, per protegir §

les persones que hi viuen i el medi ambient. 3

[ce]

A I'hora de definir objectius de millora de la qualitat de l'aire, és important tenir en compte la ©

diferéncia entre les immissions (concentracié d’'un contaminant, parametre representatiu de la a

qualitat de l'aire que respirem) i les emissions (quantitat de contaminants emés per una font). Les
emissions sén un dels principals factors que determinen les immissions, perd no existeix una relacié
lineal o directa entre aquestes dues magnituds. El nivell dimmissié depén de les emissions de
contaminants que s’alliberen a I'atmosfera (per I'activitat humana o per fonts naturals), pero la
dispersio atmosféricai les reaccions quimiques d’aquests contaminants també hi juga un paper molt
rellevant (condicions meteorologiques, orografia o canyé urba,...).

Bo PB Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona

Font: PMQA

En aquest sentit, cal posar de relleu que els objectius de compliment que cal marcar-se des d’'una
optica de la proteccié de la salut i el medi ambient tenen a veure amb les immissions. Tanmateix, el
mecanisme per abordar millores en els nivells d'immissions passa necessariament per reduir les
emissions, donada la nul-la capacitat per incidir en les condicions meteorologiques o sobre
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lorografia i el cany6 urba. Aquesta reduccié de les emissions és, a més a més, un parametre
quantificable en el marc de 'elaboracioé d’aquest Projecte técnic i, és per tant, sobre el que es poden
fixar uns objectius quantitatius especifics.

Enrelacio a aixo, per exemple, s’escau destacar que I’Acord derivat de la tercera Cimera de Qualitat
de I'Aire (2022) fixa objectius de reduccié d’emissions, pero no fixauns objectius especifics en quant
aimmissions, per bé que s’afirma que cal tendir, progressivament, a assolir els nivells que recomana
FOMS.

En linia amb el que s’ha exposat, s'escau fixar com a punt de partida (i alhora com a objectiu al qual
dirigir-se) els objectius que ha publicat TOMS, tant el valor recomanat com els anomenats valors
intermedis, els quals responen a aquesta millora progressiva i, alhora, permeten articular diferents
nivells d’'ambicid en referencia a aquests nivells.

Contaminant Periode de Valor Valor Valor Valor Valor
referéncia intermedi 1 intermedi 2  intermedi3  intermedi 4 recomanat
oMs
PM2.5 Anual 35 pg/m? 25 pgim? 15 pgim? 10 pg/m? 5 pg/m?
Diani 75 pgim? 50 pgim? 37,5 pgim® 25 pgim? 15 pg/m?®
PM10 Anual 70 pg/m® 50 pg/m® 30 pg/m? 20 pg/m? 15 pg/m’
Diani 150 pg/m’ 100 pg/m* 75 pgim? 50 pg/m’ 45 yg/m’
NO: Anual 40 pgim? 30 pgim? 20 pgfm’ - 10 pgim®
Diari 120 pgim® 50 pgim’ . . 26 pg/m®
Oy Te.rupu:lrada 100 poim?® 70 pa/m® - - 60 pg/m®
maxima®
B-horan 160 po/m? 120 pgim? . - 100 pg/m?
Font: PMQA

Tot i que aquests valors guia recomanats per 'OMS no tenen naturalesa legal, s’ha de tenir present
que la Unié Europea es troba immersa en un procés de revisié de la Directiva 2008/50/CE, fet que
comportara, previsiblement, un ajust a la baixa dels valors legislats vigents pel Real Decret
102/2011.

Tal i com ja s’ha indicat, per tal d’assolir aquesta millora de la qualitat de I'aire, 'element sobre el
que es pot incidir d'una manera directa és en la reduccio6 de les emissions dels contaminants.

AThora de definir uns objectius de reducci6 d’'emissions especffics per Terrassa, s’escau recopilar,
primerament, els objectius que es deriven d’altres instruments de planificacio existents, tant si sén
de nivell jerarquic superior i, per tant, exigibles, com si es tracta d’objectius que cal entendre a mode
de directrius o recomanacions.
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Dbjectius de reduccio

d'emissions

pdM 2020-2025 autondmic 24 8% 19,1% 24%

(per mobilitat) (2017-2025) (2017-2025) (2017-2025)

Segona Cimera qualitat de 10% 10% 1 0%

I'aire (2017-2022) (2017-2022) (2017-2022)
30% 30% 30%
(2017-2032) (2017-2032) (2017-2032)

Pla de Qualital de I'Aire de 16,6% 11,6% 13,4%

Calalunya, PQACAT (2020- (2017-2025) (2017-2025) (2017-2025)

2025) es troba en procas

d'elaboracid

Programa Macional de Confrol  41% - 15% -

de la Contaminacion (2005-2030) {2005-2030)

Atmosfénca

Tercera Cimera qualitat de 15% 15%
aire (marg 2022) (2019-2025) (2019-2025)
Font: PMQA

Els objectius de reduccié d'emissions que es detallen a la taula anterior, a banda de permetre
esbossar un marc general i poder-lo ajustar a la casuistica de cada municipi, shan d’entendre com
a objectius estructurals, en tant que son les fites que daltres organismes persegueixen amb
I'aplicacié de les mesures que tenen contemplades en els seus instruments de planificacio. En tant
que son instruments que territorialment abasten Terrassa, cal esperar que 'execucié de les seves
previsions també reverteixi en la qualitat de I'aire municipal i, per tant, caltreballar per un enfocament
transversal, sinergic i coherent.

Tenint en compte el principi de subsidiarietat i per garantir un enfocament coordinat de 'accié per a
la millora de la qualitat de l'aire entre els diferents nivells administratius amb competéncies en la
materia, el present Pla adopta els acords adquirits de reduccié d’emissions en el Pla Comarcal i en
la tercera Cimera de la Qualitat de I'Aire de Catalunya de marg de 2022.

En un altre ordre, cal definir objectius locals especffics que es puguin vincular a les accions d’ambit
local, sempre pensant en l'assoliment gradual dels valors guia que recomana la OMS en termes
d'immissions. Aixi doncs, per tal d’adaptar aquests objectius de reduccié per als contaminants dins
'ambit d’estudi, es prenen com a referénciales dades relatives als nivells d'immissié en els ultims
anys, com si es tractés d’'un sistema tancat. Cal tenir en compte, pero, que és complicat fixar uns
objectius concrets en base a aquests parametres.

En aquest exercicis’estima quina hauria de ser la reduccio dels nivells d'immissions respecte al que
recomanala OMS (els nivells finals i els nivells d’'un menor rang d’ambicid). A més a més, tenint en
compte les reduccions resultants de la comparativa vers els nivells de la OMS, s’'incorporen també
els nivells d'immissié objectiu fixats en el Pla comarcal.
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Objectius de reduccio PM2,5(")

d'immissio®

Valor maxim segons mifjana 40,0 pgim* 24,0 pgim? 14,9 pgim? 44,3 pgim?
de mitjanes anuals 2015-2020
XVPCA (pgim?)

Valor a assolir segons el 40,0 pg'm? 40,0 pg/m? 25,0 pg/my’ 120.0 pg/m’?
RD 10272011 (pg/m")

% reduccid necassaria Es compleix Es compleix Es compleix Contaminant
secundan (calen
reduccions an [es
emissions  dels
Seus precursors)

Valor a assolir segons la OMS 10,0 pg/m? 15.0 pofm’ 5,0 pg/m* 60,0 pg/m’
(pua/m?)
% reduccid necessaria 75% 37.5% 33,6% Contaminant

secundan (calen
reduccions en les
emissions dels
Seus precursors)

(nivell maxim d'ambicio)

Valor a assolir segons la OMS, 20,0 pyg/m® 30,0 pg/m® 15,0 pa/'m?®
objectiu intermedi 3 (ug/m°)

% reduccid necessaria 50% Es compleix Es compleix

(nivell mig d'ambicid)

Valor a assolir segons Pla 36,0 pg/m’® 25,0 yg/m® 12,5 yg/m® -
Comarcal (pg/m°)

% reduccid necessaria 10% Es compleix 9,54% -

(*) en tant que les estacions de Terrassa no mesuren aquest contaminant, es prenen les dades de referéncia a
nivell comarcal (estacions Rubi -Ca n'Oriol | Sabadell-Gran Via)

Font: PMQA

S’escau destacar que, en termes de mitjanes anuals, Terrassa compleix els valors anuals fixats
per la normativa. Malgrat aix0, les reduccions necessaries per assolir els nivells que
recomana I’'OMS so6n importants i, per tant, es fa palesa la necessitat d’actuar amb contundéncia
i celeritat per millorar els nivells d'immissions que registra, de mitjana, el municipi. En aquest sentit,
cal insistir, de nou, en la necessitat de coordinacid i sinergia amb les mesures previstes a d’altres
instruments de planificacié que també permeten abordar la millora de la qualitat de l'aire, en tant
que existeixen determinades actuacions estructurals, que incidiran en la contaminacié de fons, que
el municipi no pot abordar de manera directa.

Atenent a la casuistica de Terrassa, es considera escaient partir dels objectius que es fixen al Pla
comarcal amb la voluntat de fer un pas més enlla en el sentit de marcar uns objectius més amplis.
En aquest sentit, s’ha analitzat la situacié de partida de Terrassa (Valor maxim segons mitjana de
mitjanes anuals 2015-2020) i el seu compliment respecte els objectius comarcals.

En tots els contaminants s’han proposat objectius ambiciosos, essent aquesta ambicié més intensa
per al cas dels contaminants en que la situacié de partida és de compliment (PM10):
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NO:; PM10 PM2,5(%) (o
32 4 pg/m? 20,0 pg/m? 12,0 pg/m?
Es parteix del valor que fixa el Es parteix del valor que fixa el Es parteix del valor que fixa el
Pla comarcal, incrementant-lo Pla comarcal, incrementant-lo Pla comarcal, incrementant-io
un 10% per tal d'accelerar un 20% per tal d'accelerar un 5% per tal d'accelerar
I'avangament cap als valors I'avangament cap als valors l'avangament cap als valors
recomanats per al OMS recomanats per al OMS recomanats per al OMS

Comja s’ha dit, la reduccié d’emissions és I’element clau per incidir en la reduccié dels nivells
d’immissio, tot i que s6n dos parametres que no es poden correlacionar de manera lineal o
proporcional.

Objectius quantificables d’altres plans:

Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona

¢ Reduccié d’'un 9% de la utilitzacio del vehicle privat.

¢ Reduccié del 6,8% del consum energétic i dels Gasos d’Efecte Hivernacle per a I'escenari a
mig termini (2025).

e Reduccié d'un 19% de les PM10, un 23,9% I'NOz i un 29,5% I'NOXx.

¢ Augment de l'eficiéncia dels mitjans motoritzats (utilitzacié del transport public i ocupacio
dels vehicles privats motoritzats), de la mobilitat de les mercaderies, etc.

Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021 (PMU)

e Reduccié d’'un 12% de la utilitzaci6é del vehicle privat, al final de periode de vigéncia del Pla,
respecte dels valors de 2014.

4.2

4.3 Obijectius quantificables proposats
4.3.1 Obijectius quantificables de qualitat de l'aire

Pel qué fa als objectius quantificables de millora de la qualitat ambiental en el projecte de ZBE de
Terrassa, es contempla com a objectiu mantenir els nivells d’immissions per sota dels valors limit i
dels valors objectiu regulats al Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la
qualitat de l'aire per al contaminant dioxid de nitrogen (NO2).

A més a més, també és objectiu del projecte de ZBE assolir gradualment els valors guia de les
directrius sobre qualitat de 'aire de TOMS.

Per tal d’assolir progressivament els nous valors limit, es proposa els seglents objectius a l'estacié
de la XVPCA de la Rambleta del Pare Alegre.

¢ Mitjana anual de dioxid de nitrogen (NO2), sent el valor limit anual (VLA) de 40 pg/m3:
o 2025: 30 pg/m? (valor 2022: 32 ug/m?3)
o 2027: 27 pg/m?

e Nombre d’hores de superacié del valor limit horari (VLH) per a la proteccié de la salut
humana (200 pg/m?) del dioxid de nitrogen (NOz2):

o 2025: 0 (valor 2022: 0)
o 2027:0
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4.3.2 Objectius quantificables de les emissions del parc circulant

Per tal d’obtenir dades directament relacionades amb les mesures implantades, es proposa establir
com a objectiu de millora de les emissions del parc circulant els segiients percentatges de reduccié
o increment, tant pel qué fa al volum de transit com a la composicié del mateix:

¢ Reduccié d’'un 8% de I'is de 'automobil particular 'any 2027 respecte de I'any 2023.

e Increment d'un 20% dels vehicles zero emissions del parc circulant 'any 2027 respecte de
Fany 2023.

5
6 PROPOSTADE ZBE
6.1 Analisi d'alternatives a les restriccions

6.1.1 Metodologia

S’ha establert una adaptacié de la metodologia emprada a I”’Informe d’alternatives de la ZBE al
municipi de Barcelona” de setembre de 2022, elaborat per Barcelona Regional — Agéncia de
Desenvolupament Urba, i que forma part de 'expedient d’aprovacio de I'“Ordenanca per la qual es
fixen els criteris d'accés, circulacié i estacionament de vehicles en la Zona de Baixes Emissions de
Barcelona” aprovada definitivament al febrer de 2023.

S’adapta la metodologia a les caracteristiques propies de la ciutat (patrons de mobilitat, parc de
vehicles, oferta de transport public, qualitat de l'aire, etc.), i es treballa amb les dades disponibles.

Els parametres basics que defineixen una ZBE son I'ambit, I'horari i la restriccid de distintius
ambientals.

Aixi doncs, es proposa dues opcions per a cadascun d’aquests parametres, la combinacio de les
quals ofereix 8 alternatives de ZBE.

Les diferents opcions de cada escenari alternatiu son:

e Per tipus de model territorial:
o model global
o model nuclis o parcial

e Per horari d’afectacié:
o 13 hores i només per als dies laborables
o 24 hores del dia i els 365 dies de I'any

e Segons tipus i/o caracteristiques dels vehicles afectats:
o afectacid a tots els vehicles sense distintiu ambiental
o afectacio a tots els vehicles sense distintiu ambiental i amb distintiu ambiental B

6.1.2 Analisi de les alternatives

Pel que fa a aquests parametres, se’n valora:
+ Consideracions sobre les horaris
o Horaris amb més nivells de contaminacio

Les restriccions 24 hores del dia i els 365 dies de I'any resultarien en una millora en la qualitat de
l'aire important, pero tindrien una afectacioé temporal no necessaria a les nits i caps de setmana,
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moments on hi ha menys circulacio i també quan la concentracié de contaminants a l'aire és menys
intensa comparada amb I'horari laborable. Lincrement d’afectacié de vehicles per ampliar I'horari
més enlla de les 13 hores més intenses no sembla que quedi compensat per un augment real del
benefici ambiental.

o Horaris amb alternatives en transport public

El transport public, tant urba com interurba, té un horari de funcionament que cobreix I'horari de
restriccions de 7:00 a 20:00 hores, i per tant, ofereix una alternativa de mobilitat sostenible en cas
que els vehicles afectats per la restriccié no puguin accedir a la ZBE.

e Consideracions sobre I’'ambit
o Oferta de transport public

L'ambit global, que inclou practicament tota la ciutat, no té prou cobertura territorial de transport
public interurba (estacions de ferrocarril i parades d’autobus interurba). Pel que fa al transport public
urba, si bé les parades tenen una bona cobertura territorial, la configuracio de les linies, confluents
al centre de la ciutat fa que el nombre de linies i la freqiiéncia de pas que s'ofereixen a algunes
parts de la ciutat siguin baixos.

> Ambit generador de mobilitat

L'ambit del barri del centre és un gran atractor de desplacaments i per tant és desti d’'una part
important de desplagaments que s’originen a tota la ciutat i al seu entorn. Com a conseqiéncia, la
ZBE de nucli ubicada al centre tendira a millorar la qualitat ambiental de tota la ciutat i no només la
de linterior del seu ambit.

+ Consideracions sobre els distintius ambientals:

o Els vehicles sense distintiu ambiental tindran 'any 2025 una antiguitat prou alta (superior
als 20 anys) per ser substituits, sobretot si sén vehicles d’us habitual, per exemple en
cas d'us per mobilitat obligada, ja que aquests acostumen a tenir una vida util més curta
pel seu Us intensiu.

o Els vehicles amb distintiu ambiental B representen al voltant del 30% del parc censat i
parc circulant.

6.1.3 Valoracions qualitatives

Tenint en compte aquests aspectes, es valora cadascun dels parametres i les alternatives que
conformen qualitativament pel que fa a:

» Beneficis ambientals: beneficis derivats de la reduccié del nivell de contaminants amb la
implantacié de la mesura. Limpacte economic de la contaminacio de I'aire ve determinat per
la perdua econdmica que genera l'impacte de certa dosi de contaminants sobre la salut
humana (reduccié esperanca de vida), els ecosistemes (menor produccié agricola) i
deteriorament d’edificacions (manteniment i reparacions).

Es considera que entre un model global amb horari de 13h i un model global amb un horari de 24h,
els beneficis ambientals sén equivalents. En canvi, si s'afecta als vehicles amb distintiu ambiental B
els beneficis s6n superiors.

Pel que fa a 'ambit, es considera, com ja s’ha comentat, que 'ambit nucli és un gran atractor de
desplagaments i per tant la millora de la qualitat ambiental consequiéncia del canvien el parc mobil
també s’estendra al seu entorn.

S’ha considerat un mateix ambit central, atés que:
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o Incorpora el 12% de la poblacié resident i el 9% del sol urba residencial de la ciutat.

o Té una superficie de 200 hectarees, en forma de quadrat de dimensions de 1,5 x 1,5 km.
Per tant la distancia maxima a recorrer des de I'exterior fins a 'ambit central és inferior a
800 m.

> Inclou una proporcié important de la poblacié vulnerable de la ciutat: 30% de I'alumnat
menor de 18 anys de Terrassa i 40% de les persones residents a les residencies de gent
gran.

o Incorpora l'area de vianants, perd també carrers d'amplades estretes i nivells de transit
importants, i per tant, a més persisténcia dels contaminants atmosférics per I'efecte
canyé urba.

o Tota la ZBE esta coberta per I'oferta de transport urba.

o Al limit de la ZBE hi ha diferents infraestructures de mobilitat clau: estacions de
RODALIES i FGC, estacié d’autobusos.

+ Cost/complexitat d’implantacid: valoracio dels recursos que es destinen a la implantacioé
de la mesura considerant la inversié inicial i els costos de manteniment i explotacié del
sistema. Basicament és el cost d’instal-lar un sistema de control automatic mitjangant
cameres, i el manteniment d’aquest.

Es considera que en un model global es requeriria un major nombre de cameres, i el volum de
sol-licituds d’autoritzacions per exempcions o autoritzacions seria major.

« Impacte social: valoracié dels costos derivats de la implantacié de la mesura sobre les
persones afectades (cost de canvide vehicle i/o adaptacié a un canvi de mode de transport).

Es considera que l'impacte social és més gran si s'aplica un model 24h perque esta afectant a
persones que tenen la necessitat de circular en un periode on no hi ha suficients alternatives en
transport public i per tant hauran de canviar-se el cotxe, 0 augmentar considerablement el temps de
viatge. En canvi amb el model de 13h, hi ha una part de la poblacié afectada que pot trobar una
alternativa viable amb transport public o0 mode de transport sostenible.

Pel que fa a 'ambit, 'ambit nucli proposat esta molt ben comunicat per transport public urba (totes
les linies el travessen), FGC i RODALIES, i adjacent a I'estacié d’autobusos interurbans. També cal
tenir en compte que unes dimensions més reduides de 'ambit permeten arribar caminant en temps
raonables.

Pel que fa els distintius ambientals, la restricci6 al distintiu ambiental B té una afectacié a gairebé
un terg del vehicles que circulen, el que implica un impacte social molt elevat, mentre que el parc
circulant dels vehicles sense distintiu ambiental es redueix a una setena part dels vehicles que
circulen.

6.1.4 Quadre de valoracions alternatives

Es presenta el quadre resum de les diferents valoracions:
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L'objectiu final proposat per la ZBE és doncs d’'ambit ciutat, amb horari coincident amb el transport
public (de 7 a 20h) i amb restriccié per a vehicles sense distintiu ambiental.

S’ha tingut també en compte a I’hora d’escollir la proposta de ZBE, que sigui un model
el més semblant possible a les ZBE que ja es troben en funcionament a la resta de

municipis que formen part de ’AMB: ZBE Rondes Barcelona, ZBE Badalona, ZBE Sant
Cugat del Valles i ZBE Sant Joan Despi.

6.2 Proposta escollida
6.2.1 Delimitacié del perimetre de la ZBE

« Tipus de zona: urbana, excepte barris periférics i poligons industrials.

La ZBE de Terrassa, comprén una zona de 2,02 km?2i un perimetre 6,05 km situada al centre de la
ciutat, delimitada pel passeig del Vint-i-dos de Juliol, el parc de Vallparadis, la carretera de
Montcada, la carretera de Martorell, el carrer de Faraday i el carrer de Josep Trueta. Tots aquests
carrers estan exclosos de la ZEB.
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Ambit de la ZBE de Terrassa

La ZBE representa un 8,9% del sol residencial de la ciutat, on hi viuen 27.274 habitants censats,
valor que representa el 12,2% del total de la poblaci6 de la ciutat.

Dintre de la ZBE s'ubica la zona comercial i d‘activitat econdmica principal de Terrassa, aixi com
una concentracié important de poblacié més vulnerable: 32% de les places en els centres educatius
d’alumnat menor d’edat i 40% de les places a les residéncies de gent gran.

Pel que fa el seu urbanisme, la part de la ZBE que pertany al barri del centre és una zona amb una
preséncia important de carrers estrets, amb dificultat per dissipar la contaminacié i el soroll.

Tal com recull el Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021 (PMU), es proposa una Fase 2
d'implantacié de la ZBE per la part Est fins a 'avinguda de Barcelona i per la part Oest fins a
lavinguda d’Angel Sallent i el carrer de Santa Maria de Mazzarello.
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Ambit de transformacié FASE 1 7 Ambit Final (FASE 2)

Fases d’'implantacié de la ZBE. Font: Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2016-2021 (PMU)

Per tal de poder avancgar en la implantacié de la ZBE per la part Oest fins a I'avinguda d’Angel
Sallent i el carrer de Santa Maria de Mazzarello, per ser vies de la xarxa primaria de transit i, per
tant, més adequades per formar part del perimetre de la ZBE, es proposa la inclusié d’'una disposicié
addicional per iniciar, en el termini d’'un any des de I'entrada en vigor de 'Ordenanca, els tramits per
fer aguesta ampliacié, amb els estudis técnics previs que resultin necessaris.

Ambit ZBE 2024

Ampliaci6 2025

Ampliacié per I'Oest de la ZBE de Terrassa
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Lany 2021 es van implementar les noves arees de vianants que dupliquen l'espai de vianants als
barris del centre de Terrassa. Es tracta d'una aposta per crear una ciutat més compacta, comoda,
verda i sostenible. Un dels canvi més destacats que inclou aquest canvi de model de ciutat és la
conversid en zona de vianants de bona part dels carrers del centre de la ciutat, per tal de fer créixer
l'espai per a les persones i reduir I'espai de la via publica destinat exclusivament al transit de

vehicles.

49

L'accés amb vehicle motoritzat a aquesta
arees de vianants requereix duna
autoritzacié permanent o temporal.

De les 13.388 matricules que disposen
d’alguna d’aquestes autoritzacions, només
8% sén de vehicles sense distintiu ambiental.
D’aquests vehicles sense distintiu, 447
corresponen a residents i 306 a titulars
d’habitatge, titulars d'aparcament o
arrendataris d’aparcament, en ambdos
casos amb autoritzacions permanents. Atés
que es tracta d'un nombre baix de vehicles,
que es troben en zones amb un transit molt
limitat i que han obtingut autoritzacions
permanents prévies a la implantacié de la
ZBE, es proposa que estiguin inclosos a les
autoritzacions temporals d’accés, ciculacio i
estacionament a la ZBE.
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+ Estimacio de la superficie contaminada i poblacié exposada a la contaminacié

El municipi de Terrassa no disposa encara de mapes d'immissié de la qualitat de I'aire que mostren
les dades, en mitjana anual i a nivell de tram de carrer, dels principals contaminants atmosférics a
la ciutat. Lany 2023 s’ha iniciat un projecte per obtenir un primer mapa amb el sistema CALIOPE
amb la col-laboracié de la Generalitat de Catalunya, i s'estima poder tenir aquesta informacio I'any
2024.

El Sistema CALIOPE ofereix de manera operacional el pronostic horari de la qualitat de I'aire (a 24h
i 48h) per a Europa (12x12 km), la Peninsula Ibérica (4x4 km) i Catalunya (1x1 km).

El Prondstic consta de tres blocs principals:

e Pronostic meteorologic: temperatura, precipitacié, humitat, pressié, nuvolositat, direccio i
velocitat del vent, entre altres.

e Pronostic d'emissions: Oxids de nitrogen (NO:zi NO), compostos organics volatils (COVs),
monoxid de carboni (CO), didxid de sofre (SO2) i material particulat (PST).

» Prondstic de qualitat de l'aire: Os, NO2, CO, SOz, PM10, PM2.5 i Benze.

1 10 19 1w 13 Ve e e 1 2708 :I.ﬁ'l 117w R Ten aave
NO; levels [ug/m’) Relative standard deviation [%) Probability of exceed 40 pg/m’
L - T——— [Sa—— | [EES—— ]

2N H%N®HN®O 0w 2 5 W BN 2 B ¥ » 8 0 01 B2 03 04 0% 04 OF 28 09 1

Funcionamentiimatges del modelitzacié CALIOPE de Barcelona. Font: BSC (Barcelona Supercomputing Center)

Terrassa disposara a partir de 'any 2024, d'un sistema d'edificis intel-ligents, en el marc del projecte
“Smart Building Terrassa: Els edificis construeixen la ciutat digital” (Red.es de sensoritzacio).
S'implementaran diferents sensors a 169 edificis de Terrassa, com a espais municipals, hospitals,
estacions d'autobusos i tren o poliesportius, que permetran la recollida de dades per a generar nou
coneixement i nous serveis en ambits de la governanca, economia, medi ambient, mobilitat, qualitat
de vida, entre altres. Es situaran 13 dispositius de mesurament de qualitat de I'aire repartits per tota
la ciutat, alguns d’ells estaran dins de 'ambit de la ZBE.

Els dispositius recolliran els seglients parametres: dioxid de nitrogen (NO.), Oz6 (Os), Particules
(PM2.5i PM10), Temperatura, Humitat i Pressié atmosfeérica.
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La taula seglient mostra la descripci6 de cada ubicacio i les seves coordenades geografiques:

6.2.2

Ubicaci6 de l'estacié de referencia de qualitat de l'aire (XVPCA) i els sensors Red.es

REF. NOM TIPUS Longitud Latitud
1 Estacio XVPCA XVPCA | 2,007393758 | 41,556339378
2 | Ajuntament - Edifici Did6 2,010225860 | 41,563091403
3 Estaci6 d'autobusos 2,008148398 | 41,556459532
4 | ©.C.MaAurélia Capmany 1,099358300 | 41,557428877
5 CAP Sant Liatzer gzgs; 2,017288439 | 41,562333762
6 Recinte Firal 2,007692884 | 41,570410839
7 Seu d'Egara 2018462979 | 41,566707649
8 Escola d'enginyeria (UPC) 2,022771424 | 41,563971484
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6.2.3 Quantificacio de 'impacte de la ZBE de Terrassa

Per tal d'estimar quins sén els beneficis ambientals aconseguits amb la implementacio de la ZBE
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Ajuntament de Terrassa

de Terrassa, s’ha utilitzat I'eina elaborada per ATM ila DGQACC de la Generalitat de Catalunya®,

on s’ha
la ZBE,

considerat que la ZBE es desenvolupa al municipi de Terrassa, la superficie de sol urba de
el parc mobil afectat per la restriccio, aixi com 'impacte que generara la ZBE.

La ZBE de Terrassa abasta al 8,9% del sol residencial de la ciutat.

L'estimacio del % de parc mobil afectat per la restriccié respecte al total del parc mobil del municipi
és el seglient:

e

% de turismes| 12,30 %

% furgonetes| 3180 %

% de motocicletes i ciclomotors] 8,30 %
% camions 2810 %

% autobusos| 16,10 %

Pel que fa a impacte que generara la ZBE, s’han considerat les dades de 'EMEF, la poblacio
coberta i la quota modal del municipi. Es preveu que:

La impl

Un 5% de la reducci6 de la mobilitat, és a dir, mobilitat actual que en un futur no es
realitzara, i per tant es reduira els vehicles-km efectuats dins de la ciutat.

Un 50% realitzara un canvi modal, principalment un traspas del vehicle privat cap a la
mobilitat activa i en menor mesura cap al transport public, i per tant es reduira els
vehicles-km efectuats en vehicle privat dins de la ciutat.

Un 45% mantindra la mobilitat actual en vehicle privat, perd realitzara una canvide vehicle
cap a un amb unes emissions menors.

antaci6 de la ZBE suposara una reducci6 de les emissions i del transit rodat del parc més

antic. L'impacte estimat de la seva implantacié a finals de 'any 2026 sera de (valor agregat de
I'impacte a dins i fora de la ZBE):

La taula seglent mostra les reduccions per tipus de vehicle:

Estimacio de la quantitat d’'emissions de GEH evitades anualment com a conseqiéncia de
lactuacio: 1.758,10 tones de CO:2 eg/any.

Estimacio de la quantitat d’emissions d’oxids de nitrogen (NOXx) evitades anualment com a
consequéncia de l'actuacio: 12.222,80 kg de NOx/any.

Estimacio de la quantitat d’emissions de particules en suspensié de diametre aerodinamic
inferior a 10 micres (PM10) evitades anualment com a conseqiéncia de 'actuacio: 931,10
kg de PM10/any.

Estimaci6 de la quantitat de contaminacié acustica evitada anualment com a conseqiiéncia
de l'actuacio: 0,05 dB(A).

Reducci6 anual de vehicles-km: 4.675.801 veh.km

FETd Vbt s
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Shttps://www.atm.cat/eina-de-c%C3%A0Icul-dels-beneficis-de-la-implantaci%C3%B3-d-una-zbe _
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6.2.4 Descripci6 de les restriccions

La proposta de restriccions absolutes, horaris, excepcions a les restriccions té en compte el context
territorial en el qual es troba el municipi, dins la regié metropolitana de Barcelona, i com a part del
conjunt de municipis que forma I'Arc Metropolita de la segona corona metropolitana.

Aixi doncs, les restriccions que es proposen per a la ZBE del municipi sén les seglents:
« AMBIT: La zona de 2,02 km? descrita a lapartat anterior.
 HORARI: Tots els dies feiners, de dilluns a divendres, en horari de 7:00 a 20:00 hores.

6.2.5 Justificacio de la conformitat de les restriccions d’accés, circulacid i estacionament

La Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética per a la millora de la qualitat
de l'aire i la mitigacié d’emissions de canvi climatic (LCCTE), obliga als municipis de més de 50.000
habitants, els territoris insulars i els municipis de més de 20.000 habitants, quan superin els valors
limit dels contaminants regulats en el Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la qualitat de
l'aire, com és el cas de Terrassa, a implementar de forma obligatoria una Zona de baixes emissions
(ZBE).

La implantacié de la ZBE suposa per als municipis, I'establiment d’'una zona delimitada en que
s’apliquen restriccions d’accés, circulacid i estacionament de vehicles (art. 14.3 LCCTE) i que, per
tant, suposaran la limitacié de drets individuals i col-lectius de la ciutadania i de la seva activitat
economica per part de les administracions publiques.

Les administracions publiques quan es veuen obligades a establir limitacions o restriccions de drets
individuals o col-lectius i de l'activitat econdmica, es troben obligades al compliment d’'una série de
condicions previstes. Aixi ho estableixen l'article 4 de la Llei 40/2015, d’1 d’octubre, de régim juridic
del sector public, I'article 5 de la Llei 20/2013, de 3 de desembre, de garantia de la unitat de mercat,
i l'article 6 del Decret de 17 de juny de 1955 pel que s'aprova el Reglament de serveis de les
corporacions locals. Aquestes condicions que han de complir les administracions publiques soén les
segients:

* motivar la necessitat de les limitacions o restriccions en la proteccié de l'interés public, en
concret, pel que fa a la limitacidé de I'activitat economica en la necessitat de salvaguarda
d’alguna raod imperiosa d’interés general d'entre les compreses a l'article 3.11 de la Llei
17/2009, de 23 de novembre sobre el lliure accés a les activitats de serveis i al seu exercici;

« escollir la mesura menys restrictiva de la llibertat individual;
e escollir la mesura menys restrictiva o distorsionadora per a I'activitat econdomica;
« justificar 'adequacio de les limitacions o restriccions per a aconseguir les finalitats;

* les mesures han de ser congruents amb els motius i finalitats que justifiquen les mesures de
restriccio;

e respectar el principi de proporcionalitat;
e respectar el principis de no discriminacio;
e avaluar periddicament els efectes i resultats obtinguts.

Per tal d'implementar la ZBE respectant les condicions indicades anteriorment, 'Ajuntament de
Terrassa ha establert un seguit d’excepcions i autoritzacions a les limitacions d’accés, circulacio i
estacionament, amb aquestes consideracions:

e Laimplementacié de la ZBE és justifica en la proteccié de dues raons imperioses d’interes
general d’entre les compreses a l'article 3.11 de la Llei 17/2009, de 23 de novembre, sobre
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el lliure accés a les activitats de serveis i al seu exercici, que son el dret a la salut publica i
el dret a la protecci6 del medi ambient.

e S’adopten les limitacions de la forma menys restrictiva possible per a la llibertat individual,
atés que s’estableix un horari concret en el que s’apliquen les restriccions, coincidents amb
les hores de major transit i, per tant, de més contaminacid i risc per ala salut de les persones.

e Per tal de produir les menys restriccions possibles a l'activitat econdmica, es preveu un
seguit d’autoritzacions i exempcions, d’entre les quals algunes s’adopten per aquest motiu.
Es preveu que unes categories de vehicles de persones que els manquen com a maxim 5
anys de cotitzacié en el Régim Especial de Treballadors Autdnoms (RET), en el Régim
General de la Seguretat Social, o en un altre régim alternatiu, per a assolir I'edat legal de
jubilacié, puguin obtenir autoritzacions temporals per a accedir, circular i estacionar amb els
seus vehicles dins de la ZBE.

* Les limitacions i restriccions que s’apliquen soén les minimes establertes ala LCCTE i al Reial
decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la qualitat de l'aire i que Unicament s'implementen
per millorar la qualitat de l'aire i, en consequéncia, la salut de les persones.

e Les restriccions als vehicles més contaminants sén les mesures més adequades per
aconseguir la finalitats que es persegueix que és reduir la contaminacié que afecta
directament a la salut de les persones que viuen en aquella zona.

¢ El principi de proporcionalitat €s compleix en tant que I'actuacié de 'administracio és la més
adequada per a la finalitat que persegueix. Es una mesura obligada legalment, perd també
és la mesura necessaria, la més adequada i equilibrada per obtenir l'interés general de la
limitacié de la contaminacié i el dret a la salut de les persones. A més, és una mesura que
és proporcional d’'acord amb les caracteristiques individuals de la ciutadania, ja que recull
un seguit d'exempcions i autoritzacions a les que es pot acollir en funcié de les
caracteristiqgues de les persones, tenint en compte la vulnerabilitat economica, social, de
salut o les caracteristiques de la seva activitat econdmica. | es preveu que aquesta mesura
ha de ser modificada o adaptada en funci6 dels resultat de les mesures dels contaminants.

e Respectar el principi de no discriminacié és el que pretenen algunes de les autoritzacions i
exempcions previstes. Aquestes autoritzacions i exempcions es preveuen perqué els
col-lectius més vulnerables i propicis a patir discriminacions no vegin incrementades
aquestes situacions. Com és el cas de les autoritzacions a les persones titulars de vehicles
contaminants que acreditin uns ingressos econdmics anuals inferiors a dues vegades
I'IPREM.

+ Totes les mesures, aixi com les autoritzacions i exempcions s’avaluaran periddicament amb
indicadors objectius i, els resultats d’aquests faran modificar-les perqué s’ajustin a totes les
condiciones establertes.

La ZBE s’ha d’implementar per donar compliment a la Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic
i transicié energética per a la millora de la qualitat de I'aire i respectant les condicions establertes a
l'article 4 de la Llei 40/2015, d'1 d’'octubre, de régim juridic del sector public, a l'article 5 de la Llei
20/2013, de 3 de desembre, de garantia de la unitat de mercati a 'article 6 del Decretde 17 de juny
de 1955 pel que s’aprova el Reglament de serveis de les corporacions locals.

6.2.6 Descripcio dels casos d’excepcionalitat

En primer lloc, a I'hora de determinar les restriccions absolutes, horaris i els casos d’excepcionalitat
a les restriccions, cal tenir en compte el context territorial en el qual es troba el municipi, dins la regié
metropolitana de Barcelona, i com a part del conjunt de municipis que forma I'Arc Metropolita de la
segona corona metropolitana.
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Per una banda, doncs, a 'Area Metropolitana de Barcelona ja s’ha implantat Zones de Baixes
Emissions a diversos municipis, seguint un model homogeni de restriccions, horaris, excepcions,
etc. Per altra banda, 'associacié de municipis de 'Arc Metropolita ha elaborat un document técnic
consensuat entre els municipis de Matar6, Rubi, Manresa, Vilanovai la Geltra, Granollers, Sabadell
i Terrassa on es defineix les caracteristiques comunes de les Zones de Baixes Emissions que
s'implantaran en aquests municipis.

Aquest document de 'Arc Metropolita parteix de les caracteristiques de les ZBE implantades a
FAMB, i té en compte les diferéncies de les ciutats de I'Arc Metropolita, com ara la seva ubicacio
dins del territori i 'oferta de transport public. Les restriccions i excepcions que s’hi proposen son
doncs les mateixes que a les ZBE de 'AMB pero incorporant-hi algunes modificacions, de manera
que s’obtingui una homogeneitat en les ZBE del conjunt de la regié metropolitana, i per tant se’n
faciliti la comprensi6 i utilitzaci6é dels usuaris.

Tenint en compte aquest context territorial, es proposa els seglients casos d’excepcionalitat, que es
classifica en tres tipologies: exempcions (permanents), autoritzacions (temporals i esporadiques) i
periodes transitoris:

Casos d’excepcionalitat comuns amb les ZBE de I’Area Metropolitana de Barcelona

Exempcions a les mesures de restriccid d’accés, circulacioé i estacionament de vehicles més
contaminants a la ZBE

e \Vehicles destinats al transport de Persones amb Mobilitat Reduida (VPMR), tant vehicles
particulars com de transports col-lectiu.

¢ Vehicles de serveis demergéncia i essencials. Es consideren serveis d’emergéncia i
essencials els serveis medics, els serveis funeraris, proteccio civil, bombers, policia i cossos
i forces de seguretat de I'Estat.

¢ Vehicles dedicats al transport de persones amb malalties o persones amb discapacitats que
els condicionen I'is del transport public.

¢ Vehicles amb matricula estrangera que compleixen els requisits tecnologics i d’'emissions
equivalents als distintius ambientals que emparen l'accés a la ZBE i que no estiguin
identificats a la base de dades de la Direccié General de Transit.

Autoritzacions d’accés, circulacio i estacionament a la ZBE

Els vehicles més contaminants que pertanyin a alguna de les categories segiients poden obtenir
autoritzacié per accedir i circular a la ZBE de Terrassa:

e a) Poden obtenir una autoritzacié diaria per accedir, circular i estacionar a la ZBE de forma
esporadica dins la ZBE:

o (i) Vehicles que accedeixin, circulin i estacionin esporadicament dins la ZBE.

o (i) Vehicles estrangers que no compleixen els requisits tecnologics i d’'emissions
equivalents als distintius ambientals que emparen 'accés a la ZBE. En aquest cas, la
persona titular del vehicle ha d’efectuar el tramit previ d’inscripcio al Registre de vehicles
autoritzats a les zones de baixes emissions.

L'Ordenanca concretara el nombre maxim anual d'autoritzacions diaries que poden obtenir els
vehicles sense distintiu ambiental, aixi com el seu sistema de gestio.

En cas d’episodi ambiental de contaminacié per NO2, no es podran atorgar autoritzacions diaries
per accedir, circular i estacionar a la ZBE.

e b) Poden obtenir una autoritzacié temporal per accedir, circular i estacionar de forma
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esporadica a la ZBE en atencié al servei singular que presten:
o (i) Vehicles singulars segons la classificacio per criteris d'utilitzacio.

o (ii) Vehicles que disposin d’'una autoritzacio especifica de I'Ajuntament de Terrassa, per
prestar serveis en activitats singulars, o en esdeveniments extraordinaris a la via publica
o que hagin de realitzar una activitat singular i esporadica.

o (i) Vehicles que transportin persones diagnosticades de malalties que requereixin
realitzar tractaments medics de forma periddica.

o (iv) Vehicles registrats al llibre taller electronic de la Direccié General de Transit i amb els
quals els tallers autoritzats duguin a terme proves de circulacié o proves dinamiques,
d’acord a l'establert a l'instrument juridic que s'acordi per regula el Registre de vehicles
autoritzats a la ZBE.

Les corresponents autoritzacions temporals s’hauran de sol-licitar a 'administracio per tal d’atorgar-
se i quedar degudament inscrit en el Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

o ¢) També poden obtenir autoritzacions d’accés, circulacié i estacionament per la ZBE:

= (i) Els vehicles de les categories M2, M3, N1, N2 i N3 (categories establertes al'article
4 del Reglament (UE) 2018/858 del Parlament Europeu i del Consell, de 30 de maig
de 2018, sobre I'nomologacio i la vigilancia del mercat dels vehicles de motor i els
seus remolcs i dels sistemes, els components i les unitats técniques independents
destinats a aquests vehicles), la persona titular dels quals acrediti el compliment de
les dues circumstancies segients:

e (1%) Que el vehicle constitueix un instrument necessari per a I'exercici de la seva
activitat professional.

¢ (2% Que li manguen com a maxim 5 anys de cotitzacié en el Régim Especial de
Treballadors Autonoms (RETA), en el Régim General de la Seguretat Social, o en
un altre regim alternatiu, per assolir I'edat legal de jubilacié, de conformitatamb
la legislaci6 vigent.

= (i) Els vehicles les persones titulars dels quals acreditin uns ingressos economics
anuals pel global dels conceptes (pensions, ajudes, rendes, lloguers, interessos de
capital, etc.) inferiors a dues vegades l'indicador Public de Renda d’Efectes Muiltiples
(IPREM), incrementat segons el nombre de membres de la unitat familiar, si escau i
calculat a partir dels ingressos de la dita unitat familiar:

Unitat familiar IPREM
1 persona 2
2 persones 2,5
3 persones 2,9
4 persones 3,3
5 persones 3,7
6 persones 0 més 4

S'entén per unitat familiar la formada per la persona sol-licitant, el conjuge o la persona amb la qual
mantingui una relacié analoga d'afectivitat i les persones menors de 25 anys. Per al comput de la
renda s'han de tenir en compte els ingressos bruts anuals de I'exercici anterior a I'any en curs de la
persona sol-licitant i, si escau, els del conjuge o la persona amb la qual mantingui una relacié
analoga d'afectivitat. Aquesta autoritzacié té una vigéncia d'un any a comptar des del momentde la
seva data de comunicacid, i es pot renovar anualment.
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= (iii) Els vehicles les persones titulars dels quals acreditin la compra d'un vehicle de
motor nou que compleixi els requisits tecnologics i d'emissions d'accés equivalents
als distintius ambientals, d'acord amb allo establert a I'instrument juridic que s'acordi
per regular el Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

Casos d’excepcionalitat especifics de Terrassa

Autoritzacions d’accés, circulacio i estacionament a la ZBE

Els vehicles més contaminants que pertanyin a alguna de les categories segiients poden obtenir
autoritzacié per accedir i circular a la ZBE de Terrassa:

e a) Poden obtenir una autoritzacié diaria per accedir, circular i estacionar a la ZBE de forma
esporadica dins la ZBE:

o (iii) Vehicles que es dirigeixin a estacionar als aparcaments d’ds public ubicats dins la
ZBE. Els titulars dels aparcaments d’'Us public de la ZBE, hauran de signar un conveni
amb I'Ajuntament de Terrassa, per tal d'autoritzar I'accés als vehicles destinats als seus
aparcaments i als efectes de I'adequat control d’aquestes autoritzacions, relatiu a la
implantacié d'un sistema de control d'accés als espais d'aparcament d’'Us public, el seu
cost, instal-lacié i gestio, i hauran de compliramb allo establert a l'instrument juridic que
s'acordi per a regular el Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

¢ d) Poden obtenir autoritzacions d’acceés, circulacié i estacionament per la ZBE, els vehicles
més contaminants de les persones, que, en el moment de I'entrada en vigor de 'Ordenanga,
compleixin una de les condicions seglents, i mentre mantinguin les mateixes:

o (i) Que la persona resident estigui empadronada dins de la ZBE i que sigui titular del
vehicle censat a la ZBE. Pels casos en que hi hagi un canvi dempadronament a fora de
la ZBE, es deixara d’aplicar la corresponent autoritzacio.

o (ii) Que la persona disposi d’'una autoritzacié permanent per accedir amb vehicle a les
arees de vianants que es troben dins de la ZBE.

o (iii) Que la persona disposi d'una plaga d’aparcament en propietat, d’'un abonament o
contracte de lloguer en un aparcament situat dins I'ambit de la ZBE.

Aquestes autoritzacions temporals es mantindran vigents fins a la revisié de la ZBE.

6.2.7 Proposta de regulacié de I'estacionament

Actualment a l'interior de la ZBE el nombre de places d’estacionament fora de calgada és de 19.479
places. A la via publica, hi ha un total de 2.952 places de les quals el 37% son lliures, sense cap
tipus de regulacié (DUM, PMR, zona blava, motos, escolar, ambulancies, etc.). Fora de la ZBE, el
percentatge de places lliures a la via publica és del 92%.

Caldra estudiar i definir un calendari d'implantacié de la regulacié de I'estacionament, amb l'objectiu
de regular en el futur totes les places d’estacionament que es mantinguin a l'interior de la ZBE, ja
sigui amb places de zona blava o places de amb algun tipus de preferéncia per a les persones
residents (area verda). En aquest estudi s’haura de considera aquells estacionaments a eliminar per
tal de garantir el compliment de la normativa d’accessibilitat, i les necessitats d’estacionament de
les persones residents.

En tot cas, l'estacionament regulat, quan sigui de pagament, es tarifara d’acord amb el distintiu
ambiental del vehicle (menys contaminant, menys cost, i més contaminant, més cost).

6.2.8 Calendari d’aplicacié del procediment sancionador

Es proposa un calendari d'implantacié que permeti que la poblacié afectada pugui adaptar-se de

57

Diputacio
Barcelona

Lid)

CVE 202410074447 Pag. 86-120 https://bop.diba.cat

Data 18-4-2024

Bo PB Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona



ey
@"\ Ajuntament de Terrassa
W

forma progressiva als canvis proposats i a les noves restriccions de circulacié, aixi com poder
complir amb les obligacions legals.

Atal efecte es proposa aquest calendari d’aplicacié del Procediment sancionador i les infraccions i
sancions:

1. Fins al 30 d’abril de 2025, només en cas d’episodi ambiental de contaminacié per NOz, per a totes
les categories de vehicles més contaminants, excepte:

e els vehicles més contaminants que disposin de les exempcions o autoritzacions.
e els vehicles de les categories N1, N2, N3, M2 i M3.

2. A partir de I'1 de maig de 2025 per a totes les categories de vehicles més contaminants, excepte:
e els vehicles més contaminants que disposin de les exempcions o autoritzacions.
¢ els vehicles de les categories N1, N2, N3, M2 i M3.

3. A partir de I'1 de maig de 2026 per a totes les categories de vehicles més contaminants, excepte:
e els vehicles més contaminants que disposin de les exempcions o autoritzacions.

L'aplicacié del régim sancionador estara condicionada, en tot cas, a l'efectiva implementacié del
registre d'autoritzacions i altres mecanismes de gesti6 i control d'accessos.

6.2.9 Sistema de control d’accessos, circulacié i estacionament

Per tal d'informara les persones conductores sobre les restriccions i controlar els accessos a 'ambit,
€s necessari dur a terme les segiients actuacions:

* Instal-lacié de senyalitzaci6 estatica i dinamica.
¢ [nstal-lacié6 de cameres de lectura de matricules als accessos a la ZBE.

« Implantacié del sistema de gesti6 i control dels vehicles que accedeixen i circulen per la ZBE,
que permeti la tramitacid de les autoritzacions corresponents i I'automatitzacio de les
sancions corresponents.

¢ Campanya de comunicacio prévia a cada moment d'implantacio de les diferents fases.

* Instal-lacié de sensors ambientals que permetin fer el seguiment de I'evolucié de la qualitat
ambiental dins i fora de la ZBE.
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Senyalitzacio estatica

Senyalitzacié vertical obligatoria d’'acord amb la
instrucci6 MOV 21/ 3 de la DGT, que indica
“entrada prohibida a vehicles a motor, excepte
aquells que disposin del distintiu ambiental indicat
per I'entitat local a la part inferior de la senyal”.

Aquesta senyalitzacié estara instal-lada a 24
punts, coincidint amb tots els accessos a la ZBE,
de manera que la persona conductora del vehicle
tingui la informacié de la restricci6 amb prou
antelaci6 per redirigir la seva ruta.

En cas dEpisodi declarat de contaminacio

ambiental, s’afegira una senyalitzacié excepcional que ho indiqui i es retirara quan s’hagi desactivat

la declaracio d’episodi.

Zona Baixes
Emissions

&

En episodis
de contaminacio

Excopte

Oaces
| vehicles autoritzats

Zona Baixes
Emissions

Avul episod!
de contaminacio

Excepte

OscC s

| vehicles autoritzats
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A més dels senyals verticals del perimetre de la ZBE, s’afegira senyalitzacioé addicional al perimetre
de la ZBE amb la Rambla d’Egara, mentre duri el periode transitori a la zona del barri de Ca n’Aurell,
aixi com aquell carrers d’accés a la ZBE, per avisar els vehicles de les opcions per evitar I'entrada

ala ZBE.

CVE 202410074447
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Ubicacio dels senyals verticals d’entrada a la ZBE

Senyalitzacié dinamica

Per complementar la informaci6 de la senyalitzacié estatica, es disposara d’un total de 18 panells
d'informaci6 variable amb tecnologia LED a la via publica, 10 que es troben en funcionamenti 8 que
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s'integraran amb I'actual sistema de la gesti6 del transit del Servei de Mobilitat.
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Ubicacio dels panells d'informacié variable

Data 18-4-2024

En aquests panells s’informara de les restriccions a la ZBE, dades de la qualitat de I'aire, activacio
dels episodis declarats de contaminacio, i altres afectacions o informacions relatives a la mobilitat.

Els requisits dels panells i del sistema seran els seguents:

e Haura de permetre actualitzar les dades en temps real. La transmissié de dades s'ha de fer
de la manera més rapida técnicament possible.

« Ellicitador ha d'assegurar que la transferéncia de dades entre el quadre de comandament i
el centre de control municipal es pugui realitzar amb targeta GPRS.

e EImodul de panells ha de ser compatible amb els diferents programaris de gestié existents
en el mercat, especialment amb Artic que és el que s'utilitza actualment en el Centre de
gestié de Mobilitat.

e Els panells hauran de ser compatibles amb el protocol DGT.

Bo PB Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona
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Sistema de gestid i control

Per al control d’accés a la ZBE de Terrassa es preveu 18 punts de control amb cameres. Aquestes
cameres s’afegeixen als 24 punts de control per a 'accés per cameres a les arees de vianants amb
circulacié restringida.

El sistema de control ala ZBE es basara fonamentalmentamb la implantacié de diversos punts amb
cameres de reconeixement de matricules per gestionar els accessos a les Arees de vianants, altres
punts per la gesti6 de la ZBE i finalment permetre la gravacié per poder fer funcions de
videovigilancia. El sistema que ara es vol implantar ha de ser capag de gestionar el monitoratge i
control de les possibles infraccions comeses per accés a la zona restringida per part dels vehicles
sense distintiu ambiental o autoritzacié oportuna. Amb les dades recollides del transit es podra
estudiar i planificar mesures per reduir la contaminacio, avaluar llur impacte i comprovar la seva
eficacia.

El model preveu la instal-lacié de punts de control repartits dins i al perimetre de la ZBE, dotats de
cameres per fer reconeixement de matricules mitjangant algoritmes de visio6 artificial, i la plataforma
de la ZBE, per fer-ne la gestid i el control.

El programari de les noves cameres amb reconeixement del text a través de la imatge (OCR), la
Plataforma de gestié i control ZBE i la resta dels equipaments compliran la normativa UNE
199141:2013 "Equipament per a la gestid del transit. Visié Artificial. Lectors de matricules.”

La Plataforma es connectara a la plataforma de gestid de 'ATM, enviara el llistat de matricules
capturades, i aguesta ultima creuara el llistat amb els llistats de distintius ambientals provinent de la
DGT i amb els llistats de vehicles autoritzats (per exempcions, autoritzacions temporals o
moratories).

El listat de matricules sancionables (aquelles de vehicles sense distintiu ambiental i sense
autoritzacid) sera retornat a la plataforma municipals, que les enviara al sistema de gestio tributaria
per a la tramitacié de les sancions corresponents.
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Ubicacié de les cameres de control de la ZBE

6.2.10 Pla de comunicacid, participacio i sensibilitzaciod

e Participacié a I'elaboracié de 'Ordenanga

D’acord amb alld establert a l'article 133 de la Llei 39/2015, de 1 d'octubre, del Procediment
Administratiu Comu de les Administracions Publiques, amb 'objectiu de millorar la participacio de la
ciutadania en el procediment d’elaboracié de normes, s’ha dut a terme una consulta publica prévia
a I'elaboraci6 de I'Ordenancga de la Zona de Baixes Emissions (ZBE) de I'Ajuntament de Terrassa.
Com a consequéncia, entre els dies 28/12/2022 i 09/02/2023, es va fer aquesta consulta publica a
través del portal web «Participa a Terrassa» de I'Ajuntament de Terrassa®. El resultat de la qual ha
estat 'aportacio de 31 aportacions, que han estat contestades en el termini establert. D’aquestes
aportacions, 15 estaven relacionades amb la implantacié de la ZBE i 16 tractaven sobre temes
relacionats amb la mobilitat, que han estat derivades al Servei de Mobilitat. Sobre les aportacions
relacionades amb la ZBE, la gran majoria fan referencia a la preocupacio per I'impacte social de la
mesura en els col-lectius amb menys capacitat econdmica per poder canviar de vehicle (families i
professionals). Aquestes aportacions queden recollides en els casos d’excepcionalitat i periode
transitori de la proposta d’Ordenancga.

Un cop feta I'aprovacio inicial de I'Ordenanca, es dura a terme unes sessions divulgatives per donar-
la a conéixer i convidar a presentar al-legacions durant el procés d’exposicié publica per a totes
aquelles persones que ho estimin necessari.

e Comunicaci6 en la implantaci6 de la ZBE

¢ https://participa.terrassa.cat/processes/cp-zbe/f/637/?locale=ca

62

Pag.91-120 | htips:/ibop.diba.cat | () Binutecie

CVE 202410074447

Data 18-4-2024

Bo PB Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona



ey
@"\ Ajuntament de Terrassa
W

Es proposa dues fases en el pla de comunicacio: la primera, prévia a la implantacié de la ZBE, i la
segona, durant les diferents etapes d'implantacié de la mateixa.

Es proposa, durant els mesos de tardor de 2023, previs a la implantacié de la ZBE, realitzar accions
divulgatives i de sensibilitzacié sobre les afectacions a la salut publica degudes a la contaminacié
ambiental, l'aportacié del transit a aquesta contaminacid, i els beneficis de reduir aquesta
contaminacié i el transit de manera general.

Es preveu, en cada etapa d’'implantacié (inici amb restriccions en episodis ambientals declarats,
introduccié de les restriccions permanents, introduccié del régim sancionador, ...) una campanya
previa d'informacio.

Aquesta campanya dilatada en el temps es basara en el disseny de material de comunicacié que
elabora 'ATM, mitjangant licitacio, i estara recolzada per una campanya paraigiies als mitjans que
realitzara la Generalitat de Catalunya.

Aquesta campanya de comunicacié informativa per fer difusié de la implantacié i posada en marxa
de la Zona de Baixes Emissions (ZBE) es fara a través del disseny i maquetacio, la realitzaci6 i
impressio dels materials i la seva difusié a través de repartiment o mitjans i canals de comunicacio.
El contingut i caracteristiques técniques de la campanya sera el seglent:

1. Disseny del concepte i la imatge grafica de la campanya (elabora 'ATM)

2. Disseny i maquetaci6 dels diferents elements que componen la campanya Tasques
d’'impressio

Distribucié publicacions

Personal per a tasques d’informacio

SR

Publicitat en mitjans
6. Contingut per a web i xarxes socials (canals propis Ajuntament de Terrassa)
Aquestes actuacions pretenen assolir els seguents objectius:

o Informar ala ciutadania en general sobre la implantaci6 de la Zona de Baixes Emissions
a Terrassa i el seu objectiu.

o Conscienciar sobre la necessitat d'aplicar aquesta implantacié per tal de prevenir i fer
front al canvi climatic, controlar la contaminacié i adaptar-nos de forma resilient a aquest
canvi complint la normativa europea i els objectius de desenvolupament sostenible.

o Facilitar a la ciutadania l'adaptacié al canvi que comportara la nova ZBE a través
d’informacio util i practica mitjangant diferents suports, canals i mitjans de comunicacio.

o Informar a les persones residents a la ZBE de Terrassa sobre els aspectes concrets que
els afecten directament.

o Comunicar cadascuna de les actuacions que formen part del projecte de la posada en
marxa de la ZBE de Terrassa.

o Promoure la participacié de la ciutadania.
e Atenci6 ciutadana

Esrellevant la funcié de les oficines d’atenci6 al ciutada (OAC)il'atenci6 telefonica (010). Per aquest
motiu es proposa elaborar un guié i formar al personal d’atencié a ciutadania ( 010 i OAC’s) per tal
que pugin informar adequadament sobre el calendari, funcionament, caracteristiques, etc de la ZBE,
aixi com de la tramitacié d’autoritzacions, etc.
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6.2.11

Altres actuacions i mesures complementaries

Aquestes sbn algunes de les actuacions complementaries a la ZBE que es proposa implantar per
promoure el canvi modal:

6.2.12

Actuacions PUSH: Aquelles actuacions necessaries per a dissuadir, dificultar, restringir I'iis
dels vehicles motoritzats, especialment els més contaminants.

o Estacionament:

» Regulacié de l'estacionament a l'interior de la ZBE i 'anella perimetral per tal de
desincentivar la mobilitat en vehicle motoritzat amb desti ZBE.

= Establiment de taxes diferenciades segons distintius ambientals.

o Reducci6 del transit: reordenacio6 de la circulaci6 a l'interior de la ZBE i altres barris per
evitar el transit de pas.

o Impost sobre els Vehicles de Traccié Mecanica: establiment d’imports diferenciats
segons distintius ambientals.

Actuacions PULL: Aquelles actuacions necessaries per facilitar i incentivar el canvi modal.
o Transport public urba:

= Millorar la informacio6 sobre horaris amb un nou Sistema d’Ajuda a I'Explotacié (SAE)
del transport public urba.

= Millores d’accessibilitat a les parades de transport public urba.
> Vianants:

= Millores d’accessibilitat a la xarxa principal de vianants (execucié del Pla
d’Accessibilitat, aprovat I'any 2022).

* Increment de la xarxa de carrers per a vianants.
o Bicicletes

= Ampliaci6é i connexié de la xarxa de carrils exclusius per a la bicicleta completant la
xarxa primaria de carrils bici definida al PMU.

> Vehicle electric
= Augment dels punts de recarrega a la via publica.
= Implantacié de vehicles eléctrics d’'Us compartit a tota la ciutat.

Autoritats responsables

El Servei de Mobilitat de I'Ajuntament de Terrassa és el responsable de I'elaboracio, execucié
i seguiment de la ZBE de Terrassa: Av. Glories Catalanes, 3 - (08223 Terrassa). Telefon: 937
397 000, Adreca electronica: mobilitat@terrassa.cat.

Per facilitar la coordinacié amb la resta de serveis implicats, s’ha creat una comissié de
seguiment que s’ha reunit mensualment des del desembre de 2022.

> Direccions d'area > Politiques de Génere

o Servei d'Estudis i Observatori de la
Ciutat

o Medi Ambient i Sostenibilitat

o Salut i Comunitat
o Servei de Comunicacié

o Servei de Mobilitat
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o Servei de Qualitat Democratica o Serveis Socials o
85
o Serveis Economics i Financers o Serveis Tributaris is
oo
o Serveis d’Activitats Econdmiques > Oficina de promoci6 de @

. . l'accessibilitat
o Serveis Juridics

g
6.3 g
2
6.4 Memoria econdmica g
6.4.1 Analisi de l'impacte pressupostari i econdmic al pressupost municipal g
Afectacio sobre I'execucié de despeses directes a través del pressupost municipal =
En aquest apartat s’analitza 'impacte que té 'adopcié de la ZBE enrelacié a I'execucio de despeses S
directes através del pressupost municipal, la possible afectaciéindirecta respecte de serveis interns 3
i/lo externs municipals i, finalment, una referénciaals efectes sobre l'increment de despesa vinculada 2
a la mobilitat de les persones residents a la ciutat. &
La implantaci6é de la ZBE a Terrassa té les seglients afectacions: ~
" . 3
Despeses d’inversio S
o
La redacci6 del projecte de subministrament i instal-lacié de cameres. Estudi técnic previ a g
ladquisicié de la infraestructura necessaria per al reconeixement de matricules amb cameres de la o
ZBE. Té un cost de 12.644,50 euros (IVA inclos) finangat en un 74,4% pel Ministeri de Transports, 3
Mobilitat i Agenda Urbana i en un 19,2% pel Departament d’Accié Climatica, Alimentacié i Agenda
Rural. L'aportacié municipal, que és del 6,4% restant, es troba pressupostada. §
A
Les obres d’instal-lacié de les cameres. Adquisicio i instal-lacié d’equipament de reconeixement de ;
matricules (ERM) incloent 18 cameres de control de lectura de matricules de vehicles, el programari S
i el maquinari associat. Aquesta despesa, que ha de tenir un impacte en el capitol pressupostari 3

d’inversions, té un cost de 567.474,45 euros (IVA inclos), finangat en un 74,4% pel Ministeri de
Transports, Mobilitat i Agenda Urbana i en un 19,2% pel Departament d’Accié Climatica, Alimentacio
i Agenda Rural. L'aportacié municipal, que és del 6,4% restant, es troba pressupostada.

Obres d’instal-lacié de la senyalitzacié dels accessos a la ZBE. Adquisicio i instal-lacié de 24 senyals
a les entrades i sortides de la ZBE. Aquesta despesa, que ha de tenir un impacte en el capitol
pressupostari d'inversions, té un cost de 9.676,13 euros (IVA inclos), finangat en un 74,4% pel
Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana i en un 19,2% pel Departament d’Accié Climatica,
Alimentaci6 i Agenda Rural. L'aportacié municipal, que és del 6,4% restant, es troba pressupostada.

Plataforma tecnologica per allotjar els sistemes de control i gestid de la ZBE. Té un cost de
416.027,60 euros (IVAinclos), finangat en un 51,8% pel Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda
Urbana. L'aportacié municipal, que és del 48,2% restant, es troba pressupostada.

Despeses de manteniment i gestié

Campanyade comunicacié. Es dura a terme una campanya de comunicacioé propia, amb el respectiu
impacte pressupostari al capitol de compres de béns i serveis. Té un cost de 62.366,61 euros (IVA
inclos), finangat en un 74,4% pel Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana i en un 19,2%
pel Departament d’Accié Climatica, Alimentacio i Agenda Rural. L'aportacié municipal, que és del
6,4% restant, es troba pressupostada.
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El cost estimat per al manteniment anual de les inversions descrites anteriorment s’estima en uns
19.863,56 euros / any, un 2% de la inversio. Aquest cost anira a carrec del pressupost anual del
Servei de Mobilitat de 'Ajuntament de Terrassa.

També cal preveure una repercussid en la despesa de la partida de personal (capitol | del
pressupost) necessari per poder realitzar les tasques de control, tant pel que fa a I'is de la
plataforma tecnoldgica com per la dedicacié del personal de la Policia Municipal. Ara bé, cal tenir
en compte que aquestes actuacions es realitzaran a través dels mitjans personals i materials dels
que disposa actualment 'Ajuntament de Terrassa per al control del transit i la mobilitat, de forma
que no es preveu un increment rellevant de despesa per aquest concepte.

Pel que fa al seguiment dels efectes de l'establiment de la ZBE, cal preveure un impacte
pressupostari en la despesa del capitol | en relacié al personal que es dediqui a realitzar el
seguiment i analitzar els resultats per I'aplicacié de la norma analitzada. En aquest sentit, s’ha
determinat una dedicacioé parcial del personal adscrit al Servei de Mobilitat de I'Ajuntament de
Terrassa (conformat per una posicié de direccié, una de cap de departament i una altra de tecnic
superior A2), en un 15% de la seva jornada laboral.

En relacio a les infraccions i sancions, cal preveure que hi pot haver un impacte pressupostari en
la despesa pel que fa als possibles expedients sancionadors derivats d’'una infraccié. Ara bé, cal
tenir en compte que aquests expedients es tramitaran a través dels mitjans personals i materials
dels que disposa actualment 'Ajuntament de Terrassa per aquesta finalitat, de forma que no es
preveu un impacte economic rellevant per aquest concepte.

La creacio d’'un Registre Metropolita de Vehicles. EI municipi de Terrassa, com la resta de municipis
que es troben dintre del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona, en procés
d’'implantacié de la seva ZBE, comptara amb el suport d’'una plataforma gestionada per I'Autoritat
del Transport Metropolita (ATM)i que té per objecte la incorporacié dels vehicles estrangers i d’altres
vehicles autoritzats que no compleixin les condicions técniques per circular per la ZBE. Per posar-
lo en marxa, 'Ajuntament de Terrassa té previst signar un conveni amb 'ATM que suposara una
aportacié municipal estimada de 20.000 euros, tant inicialment com amb posterioritat mitjangant
addendes anuals pel mateix import.
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Ajuntament de Terrassa

Impacte fiscal

Ingressos ftributaris

Pel que fa als ingressos tributaris i de conformitat amb el contingut del RDL 2/2004 del Text Refés
de la llei Reguladora de les Hisendes Locals, la implantacié de la ZBE no té cap repercussié directa
en la regulacié dels impostos, les taxes, nitampoc en els preus publics o les prestacions patrimonials
publiques no tributaries.

Ara bé, sense perjudici de I'anterior, es pot fer una previsio sobre la possible repercussié economica
gue pot tenir la implantacié de la ZBE en un tribut municipal estretament vinculat amb la mobilitat,
com és I'impost sobre els vehicles de traccié mecanica (IVTM).

La realitat és que el referit tribut t¢ com a fet imposable la titularitat dels vehicles i no la circulacio
dels mateixos, com es despren literalment de la regulacié continguda a I'article 92 TRLHL. En efecte,
com disposa aquest precepte “1. El Impuesto sobre Vehiculos de Traccion Mecanica es un tributo
directo que grava la titularidad de los vehiculos de esta naturaleza, aptos para circular por las vias
publicas, cualesquiera que sean su clase y categoria. 2. Se considera vehiculo apto para la
circulacion el que hubiera sido matriculado en los registros publicos correspondientes y mientras no
haya causado baja en éstos. A los efectos de este impuesto también se consideraran aptos los
vehiculos provistos de permisos temporales y matricula turistica.” Val a dir que, 'Ajuntament de
Terrassa no ostenta dins del seu limitat poder tributari, capacitat per modificar un element essencial
del tribut, com és el fet imposable.

D’altra banda, cal tenir en compte que la mesura proposada projecta els seus efectes, no només
sobre vehicles que tinguin el seu domicili fiscal a la ciutat de Terrassa, sin6 a d’altres municipis, fins
i tot de fora de 'ambit territorial de I'Autoritat del Transport Metropolita de I'Area de Barcelona (ATM),
quedant fora de I'abast d’aquesta analisi.

L'analisi de I'evolucié del padro fiscal de vehicles a la ciutat de Terrassa posa de manifest que,
mentre que el nombre de rebuts (nombre de vehicles censats) ha augmentat un 1% anual, la
recaptacié ha disminuit un 1% anual, amb anterioritat a implantacié de la ZBE, com s'infereix de la
seglent grafica que incorpora el nombre de vehicles i la recaptacio anual per al periode 2018-2022:
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Evolucié del nombre de rebuts i la recaptacié del padré municipal de vehicles en el periode 2018-2022.
Font: Serveis Tributaris de I’Ajuntament de Terrassa.

Aquesta situacié ve explicada per diferents factors, com ara 'augment de vehicles ECO i ZERO que
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es beneficien d’'una bonificaciéde I''VTM del 25% i 75% respectivament, tal com evidencia la grafica
seguent per al periode 2019-2023:
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Evolucié del nombre de vehicles amb el distintiu ambiental ECO i ZERO del padré municipal de vehicles en el periode
2019-2023. Font: Serveis Tributaris de I'’Ajuntament de Terrassa.

També ho explica 'augment del parc de motos, que mostra un increment major que el parc de
turismes tal com es pot veure a la graficaseglient (de mitjana les motos pagaven 33 euros per rebut,
mentre que els turismes 94 euros per rebut, 'any 2022):

5 %

4% :
3%

2%

1% '

0% 1

2019 2020 2021 2022
m TURISMES B MOTCS

Variacio percentual respecte de I'any anterior del nombre de turismes i motos del padré municipal de vehicles en el
periode 2019-2022. Font: Serveis Tributaris de I’Ajuntament de Terrassa.

Finalment, el darrer factor que explica la disminucié de la recaptacié de limpost, és I'augment
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considerable al padré de vehicles turismes que tributen per tarifes més baixes (menysde 7,9 cavalls
fiscals), mentre que per la resta de vehicles es manté estable o disminueix lleugerament, tal com es
mostra a la grafica seglent:
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Evolucié respecte de I'any 2018 (base 100) del nombre de turismes per categoria de poténcia fiscal percentual del padré
municipal de vehicles en el periode 201 8-2022. Font: Serveis Tributaris de I’Ajuntament de Terrassa.
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En aquest punt, cal considerar que un dels motius que pot haver al darrere d’aquest comportament
son decisions administratives extrinseques a I'Ajuntament de Terrassa, com pot ser la modificacio
de I'impost especial sobre determinats mitjans de transport (impost de matriculacié) o bé I'adopcio
per part de la Generalitat de Catalunya de l'impost sobre les emissions de dioxid de carboni dels
vehicles.

En definitiva, aquest canvi de comportament de les persones titulars dels vehicles, cap a models
amb una poténcia inferior, aixi com vehicles amb distintiu ECO i ZERO, marca una clara tendencia
de reduccio d’ingressos en I'IVTM. Aquesta reduccio d'ingressos, que ja es ve donant els darrers
anys, es va recollint als Pressupostos Municipals.

En el suposit de restriccid dels vehicles sense distintiu ambiental, no es pot suposar un increment
dels vehicles bonificats a I'IVTM degut a la implantacié de la ZBE, ja que I'espectre de distintius
admesos és més ampli que el que obté bonificacions.

Ingressos per estacionament regulat

L'estacionament regulat amb zona blava incorpora actualment, a través de I'ordenanga fiscal, les
seguents bonificacions: Distintiu ZERO: 75% / Distintiu ECO: 50%.

En el supdsit de restriccio dels vehicles sense distintiu ambiental, no es pot suposar un increment
dels vehicles bonificats a ''VTM degut a la implantacié de la ZBE, ja que 'espectre de distintius
admesos és més ampli que el que obté bonificacions.

Ingressos per sancions

El Reial Decret 6/2015 Text refés de la Llei sobre Transit tipifica 'incompliment de les restriccions
de circulacio derivades de les ZBE com a infraccié greu (art 76), i concreta l'import de les sancions
en 200€ (art. 80). El mateix Reial Decret (art. 94) permet una reduccié del 50% de les sancions en
cas de pagament voluntari.

Per tal de fer una estimacié dels ingressos per sancions, es fa una analisi de les dades de transit
de vehicles motoritzats previstes per les cameres de control de la ZBE de Terrassa i es compara
amb les dades de sancions de les ZBE ja implantades a I'Area Metropolitana de Barcelona.

Per fer els calculs s’han fet les estimacions seguents:

+ Nombrede vehicles motoritzats que sén detectats en un dia feiner per les cameresde control
de la ZBE: 55.302 vehicles.

* Proporcié6 de vehicles que sén objecte de sanci6: 2025 (0,08%), 2026 (0,07%) i 2027
(0,05%). La reduccio de la proporcié en els anys successius té en compte, tant la renovacio
del parc de vehicles circulant, com la consolidaci6 i coneixement de la ZBE per part de la
ciutadania.
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La taula seguient mostra la previsié d’ingressos per sancions a partir de 'any 2025, en que es preveu
l'entrada en funcionament permanent de la ZBE i els anys 2026 i 2027.

ANY 2025 2026 2027
Ingressos 495.505,92 € 433.567,68 € 309.691,20 €

Es proposa que part d'aquests ingressos es destinin a cobrir les despeses de manteniment i gestid
de la ZBE.

Afectacio en la renovacid dels vehicles dels serveis municipals i concessionats

Cal plantejar-se la possible afectacio que I'adopcié d’'aquesta mesura pot tenir sobre els diferents
serveis municipals, existents que requereixen de la utilitzacié de vehicles en la seva prestacio, flota
propia, de les empreses municipals i la flota dels serveis municipals concessionats. El total de
vehicles considerats s6n 507.

La flota municipal esta constituida per 194 vehicles.

En relacio a les empreses municipals, s’ha tingut en compte la flota de vehicles de 'empresa ECO-
EQUIP, responsable de la recollida de residus i neteja viaria, de 'empresa TAIGUA, responsable de
la gesti6 de I'abastament d’aigua, de 'empresa EGARVIA, dedicada als serveis de regulaci6 i
vigilancia de 'estacionament regulat de superficie i aparcaments, i FUNERARIADE TERRASSA,
I'empresa municipal de serveis funeraris. Aquestes empreses sumen un total de 148 vehicles.

Finalment, s’ha tingut en compte els serveis de transport public urba que soén gestionats en régim
de concessio, 'autobus, o llicencia administrativa, el taxi. El transport urba d’autobusos, operat per
l'empresa TMESA, compta amb 71 vehicles, i el servei de taxi, amb 94 vehicles.

L'Ajuntament de Terrassa va aprovar el febrer de 2022 el Pla Estratégic del Vehicle Electric, el qual
estableix un procés de racionalitzacié i descarbonitzacié de la flota de vehicles municipals. També
es detecta la necessitat d'establir un protocol intern per prioritzar la compra de vehicles eléctrics,
fent que les inversions per a vehicles hagin de ser aprovades per part de la seccié o servei
responsable d’una gestid energética eficient de I'Ajuntament.

Flota de vehicles municipals

La flota municipal esta constituida per 194 vehicles, dels quals 126 soén propietat de 'Ajuntament i
68 en regim de lloguer. La tipologia de vehicle més majoritaria és la motocicleta, amb 62 unitats
(89% de la Policia Municipal), seguit del turisme, amb 51 unitats (45% de la Policia Municipal) i la
furgoneta, amb 38 unitats. Els 43 restants sén moto-carros, 4x4 i camions. Els serveis amb les flotes
de vehicles més grans sén Policia Municipal, amb 87 vehicles (45% del total), Espais verds i
Biodiversitat Urbana, amb 30 vehicles (15%) i Urbanitzaci6 i Obra Publica, amb 26 vehicles (13%).

[ ["0]8 [c [eco[ne|Total|

3
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El 29% de la flota de vehicles municipals no disposa de distintiu ambiental. D’aquests 57 vehicles,
una part important pertanyen a tipologies amb exempcié, com els vehicles d’emergencies (Policia
Municipal i Protecci6 civil) o els vehicles especials per al manteniment urba, perd és una proporciéd
significativa que requerira un esfor¢ d’inversié per a la seva renovacio.

Es planteja una inversié en renovacio de la flota en propietat amb la férmula de compra per a tots
els serveis, excepte per als vehicles de Policia Municipal. La planificacié de les inversions anuals
prioritza la renovacié en funcioé de l'obsolescéncia de cada vehicle, que es determina amb un
coeficient que pondera els seglients factors: antiguitat donada per la data de matriculacié, distintiu
ambiental (de no tenir-ne, B, C, ECO i Zero), quilometratge, estat general del vehicle i reparacions
acumulades en quantia econdomica. L'objectiu de la renovacio persegueix, la millora del servei, la
reducci6 en costos de manteniment i la descarbonitzacié que estableix el Pla Estratégic del Vehicle
Eléctric.

Flota de vehicles de ECO-EQUIP (recollida de residus i neteja)

Un altre dels ambits amb una potencial incidéencia és el dels vehicles adscrits a ECO-EQUIP per als
serveis de recollida de residus i neteja de carrers. La situacié de partida, 'any 2022, és d’'un parc
mobil de 95 vehicles, dels quals 18 (19%) no disposaven de distintiu ambiental.

ECO-EQUIP

@ Sense disuntiv
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Flota de vehicles de TAIGUA

TAIGUA

1

2
7% 4%

\

22
Bl%
m Sense distintiu B mC ECO W ZERO
TAIGUA, Aigua Municipal de Terrassa, I'entitat publica empresarial local (EPEL), que té com a
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objectiu la gestié directa de l'aigua a la ciutat de Terrassa, disposa d’una flota de 27 vehicles que
circulen principalment pel terme municipal. El 100% de la flota disposa de distintiu ambiental i només
1 té el distintiu B.

Les previsions de renovacid de flota a curt termini preveuen una adquisicié de 30 vehicles, dels
quals 23 (77%) son 100% electrics.

Flota de vehicles de EGARVIA

L'empresa de gestio de 'aparcament regulat EGARVIA disposa d'una flota d’11 vehicles, dels quals
la totalitat disposa de distintiu ambiental i 5 son 100% eléctrics. Durant el 2023, hi ha prevista la
adquisicié de 2 vehicles nous.

EGARVIA

45%

W Sense distintiu B~ mC ECO W ZERO

Flota de vehicles de FUNERARIA DE TERRASSA

L'empresa municipal de serveis funeraris FUNERARIA DE TERRASSA disposa d‘una flota de 15
vehicles, dels quals la totalitat disposa de distintiu ambiental i 5 s6n 100% eléctrics. No hi ha previst
inversions en la renovacio de flota, en els propers dos anys.

FUNERARIA

40 %

W Sense distintiu é mC ECO W ZERD

Transport public d’autobusos urbans
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El servei public d’autobusos urbans, que gestiona 'empresa mixta Transports Municipals d’Egara
SA (TMESA), ha anat incorporant vehicles de baixes emissions en els darrers anys. L'any 2022, el
100% de la flota d’autobusos, formada per 71 vehicles, disposa de distintiu ambiental. 48% de la
flota el formen autobusos hibrids amb el distintiu ECO. Durant I'any 2022 s’han fet proves amb
autobusos 100% eléctrics, i ssha demanat finangament al Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda
Urbana (Fons NEXT GENERATION) per a l'adquisicié de 2 autobusos 100% eléctrics i la seva
corresponent infraestructura de recarrega.

TMESA

q

13%

m

| Sense distintiu mC ECO BZERO

Servei de taxi

El servei de taxi de Terrassa es componde 94 vehicles, més de la meitat dels quals tenen el distintiu
ECO o0 ZERO (56%).

TAXIS

B Sense distintiv B mC ECO W ZERO

Afectacio en la renovacid dels vehicles de les persones residents

No existeix una obligaci6é de despesa per a la renovacié dels vehicles de les persones residents, ni
és una linia d’actuacié que s’hagi considerat per a la implantacié de la ZBE.

S’ha previst una autoritzacié temporal perqué les persones residents a la ZBE puguin seguir fent Us
dels seus vehicles sense distintiu ambiental per accedir a les seves places d’'aparcament. D’aquesta
manera, es volfacilitar que aquests vehicles puguin ser donats de baixa de formaprogressiva, sense
que calgui una renovacio6 forcada del vehicle, i aixi promoure un traspas cap a alires mitjans de
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transport més sostenibles. En la mateixa linia, es preveu també una autoritzacié temporal per a les
persones, no residents, que disposin d’una plaga d’aparcament en propietat, d'un abonament o
contracte de lloguer en un aparcament situat dins I'ambit de la ZBE, ja sigui d’Us public o d'us privat.

L'ampliacio de les arees de vianants i altres mesures que s’han dut a terme els darrers anys
facilitaran aquest canvi modal.

Fons i procediments de financament

¢ Programa d’ajuts als municipis per la implantacié de ZBE i la transformacié digital i sostenible
del transport urba, en el marc del PRTR (Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana).

A la convocatoria 2021 d’aquest programa, es van obtenir 8.894.442 € d’ajuts, dels quals, per les
actuacions relacionades amb la implantaci6 de la ZBE, s’ha obtingut 775.723,65 €.

Ala convocatoria 2022 d’aquest programa, es van obtenir 3.996.064,78 € d’ajuts, dels quals, per les
actuacions relacionades amb la implantacié de la ZBE, s’ha obtingut 416.027,60 €.

e Ajuts a ens locals per a actuacions de disseny i implantacié de Zones de Baixes Emissions
per als anys 2022, 2023, 2024 i 2025 (Departament d’Accié Climatica, Alimentacio i Agenda
Rural de la Generalitat de Catalunya).

Per les actuacions relacionades amb la implantacié de la ZBE, s’ha obtingut un ajut de 200.000 €.

6.4.2 Analisi de les conseqgiiéncies en la competéncia i el mercat

Es preveu que durant els primers anys d'implantacié de la ZBE hi hagi unimpacte econdomic negatiu
en algunes de les activitats que utilitzen vehicles motoritzats, si pel desenvolupament de I'activitat
necessitessin substituir vehicles que tinguin restringit 'accés a la ZBE per d’altres que poguessin
accedir-hi.

Tanmateix, donada també la implantacié de zones de baixes emissions a municipis de I'entorn de
Terrassa, la necessitat de substitucié de vehicles sera homogénia al territori i no Unicament per la
implantacié a la ciutat. En tot cas, s’estableix unes excepcions a determinats vehicles, usuaris/aries
0 usos, amb l'objectiu de reduir 'impacte economic el maxim possible, tot i vetllant pels objectius
principals de la Zona de Baixes Emissions inclosos a la Llei 7/2021, el Reial Decret 1052/2022 i el
Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa.

Pel que fa a les activitats, cal tenir també en compte les consideracions del dictamen 1709/2022
emés pel Consell d'Estat en relaci6 amb el Projecte de Reial Decret 1052/2022, que recomana
“ponderar la incidéncia en els sectors que utilitzin vehicles de motor en la seva activitat (com el
repartiment de mercaderies) o els establiments dels quals estiguin situats a la ZBE i puguin veure’s
perjudicats (com els tallers de reparacié d’automobils)”.

Aixi doncs, es determina els codis d’'activitat del CCAE que d’acord amb el seu objecte es podrien
veure perjudicats, i es proposa considerar algun tipus d’excepcio pels vehicles que de motor que
utilitzin per a la seva activitat o pels vehicles de motor que necessitin arribar fins a aquestes
activitats.

Les activitats econdmiques identificades dintre de 'ambit de la ZBE son les segients:

e Aparcaments publics. Hi ha 14 aparcaments de vehicles, de titularitat publica o privada. No
es disposa del nombre d'usos d’aquests aparcaments i la proporcid que representen els
vehicles sense distintiu ambiental que en fan Us. S’estima que podrien ser entre un 5i 8%
dels vehicles els afectats per les restriccions, i que aquest percentatge disminuira amb la
renovacio natural del parc de vehicles. Atés que l'impacte en els objectius ambientals de
I'establiment de la ZBE, dels vehicles més contaminants que accedeixin als aparcaments
d'us public, es considera baix, s’introdueix un cas d’excepcionalitat per als vehicles més
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contaminants (sense distintiu ambiental) que accedeixin esporadicament als aparcaments
d’Us public, amb les consideracions segients:

o Els titulars dels aparcaments d’Us public de la ZBE, hauran de signar un conveni amb
I'Ajuntament de Terrassa, per tal d'autoritzar l'accés als vehicles destinats als seus
aparcaments i als efectes de I'adequat control d’aquestes autoritzacions, relatiu a la
implantacié d'un sistema de control d'accés als espais d'aparcament d’us public, el seu
cost, instal-lacio i gesti6.

o S’haura de complir amb allo establert a l'instrument juridic que s'acordi per a regular el
Registre de vehicles autoritzats a la ZBE.

* Autoescoles. Hi ha 9 autoescoles. En aquest cas no hi hauria cap impacte econdmic donat
que poden sol-licitar una autoritzacié temporal per accedir i circular de forma esporadica a
la ZBE en atenci6 al servei singular que presten.

+ Capacitats diverses. Hi ha 9 centres que presten serveis per a col-lectius amb capacitats
diverses. En aquest cas no hi hauria cap impacte econdmic donat que els vehicles
relacionats amb aquestes activitats es troben exempts de les restriccions.

« Tallers de vehicles. Hi ha 20 tallers de reparacié de vehicles motoritzats. En aquest cas no
hi hauria cap impacte econdmic donat que poden sol-licitar una autoritzacié temporal per
accedir i circular de forma esporadica a la ZBE en atencio al servei singular que presten.

Terrassa

@ APARCAMENT

@ AUTOESCOLA

@ CAPACITATS DIVERSES
= @ TALLERVEHICLES

Activitats economiques identificades com a més afectades dintre de 'ambit de la ZBE

6.4.3 Consequéncies de I'establiment de la ZBE pels grups socials de més vulnerabilitat

El Servei d’Estudis i Observatori de la Ciutat de I'Ajuntament de Terrassa ha fet un informe on
s'analitza la relacié existent a la ciutat entre el nivell de renda de la poblacié i les seves
caracteristiques basiques pel que fa al seu nivell de motoritzacid, en concret, la tinenca de vehicles
i 'antiguitat d’aquests.
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La hipotesi que ddna la rad de ser a l'informe és que la capacitat economica de la poblacié actuaria
com a variable explicativa de les caracteristiques del seu parc mobil, I'establiment de limitacions a
la circulacio en funcio de les caracteristiques d’aquest té un potencial important per actuar com a
element limitant al dret de ciutat d’'aquella poblacié amb menys capacitat econdmica i per tant amb
menys possibilitats de renovacié del seu parc de vehicles.

A continuacié es presenta els resultats principals d’aquest informe.

Pel que fa al nivell mitja de renda per persona, es pot apreciar amb facilitat I'existéncia d’'un
evident patr6 espacial de distribucié que porta a la concentracio de les rendes més elevades al
centre de la ciutat i a una disminucié d’'aquesta a mesura que creix la distancia vers aquest centre.

Euros (€)
B ec<s-s810 [ 13137 - 15301
) 8510-10073 [) 15301 - 17464
[ 10073 13137 [ 17464 - 22590 Renda mitjana per persona a Terrassa: 13,137 €

Pel que faal nivell de motoritzacio, en aquest cas el patr6 de distribuci6 de la variable resulta forga
menys clar i uniforme, si bé destaca l'elevada preséncia de turismes en aquells ambits amb
caracteristiques d’'urbanitzacié dispersa i allunyats de la trama urbana consolidada i densa.
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Turismes * 1.000 habitants

B 2s7-317 [ ] 430-500
] 317-378 [ 500- 560
[]ars-439 [ 560- 1268

index de motoritzacié a Terrassa:
438,8 turismes * 1.000 habitants

Pel que fa l'antiguitat del parc de vehicles, en aquest cas, el patré de distribucié del parc de
turismes per la ciutat a partir de la seva antiguitat no segueix un patré tant evident com el de la
distribucié de la renda, pero si que sembla menys aleatori que el que es desprenia de la tinenga de
vehicles segons la poblacié de cada ambit.

Sembila clar que el parc mobil més antic es concentra en aquelles zones amb uns nivells més baixos
de renda, fet que d’entrada donaria validesa a la hipotesis que a menor nivell de renda existeix una
menor capacitat de renovaci6 del parc.

La relacié no sembla pero tant evident pel que fa a aquelles seccions que presenten una antiguitat
menor dels seus turismes. Aqui pero cal tenir en compte la possible incidéncia que pugui tenir-hi el
fet de treballar amb una dada agregada que aglutina tots els vehicles de 10 i menys anys, pels quals
no es té en compte la seva antiguitat real i s’ha de procedir a una aproximacié que al final
homogeneitza la totalitat dels vehicles que estan per dessota d’aquest llindar, i dbviament la
potencial correlacié entre poder adquisitiu i renovacié del parc mobil també hauria d’existir entre els
vehicles de 10 i menys anys d’antiguitat.
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Edat mitjana (anys)

Elso-10 []122-133
B w0-111 [ 133-144

O n.1-122 [l 144-174 Edat mitjana dels turismes a Terrassa: 12,21 anys

L'analisi de la relaci6 existent entre la capacitat econdmica de la poblacid, avaluada a partir del valor
mitja de renda personal a nivell de seccié censal, el seu nivell de motoritzacio, expressat a partir del
nombre de turismes existents a la ciutat per cada miler d’habitants, i algunes de les caracteristiques
basiques d’aquest parc mobil, en aquest cas la seva antiguitat, permet evidenciar:

1) Que a més nivell de renda, si que s'incrementa I'accés al vehicle privat (a més renda creix I'index
de motoritzacio), perd aquesta relacio positiva és relativament feble, fet que indicaria que a I'hora
d’explicar el nivell de motoritzacié en el si d’'una poblacié concreta i entrarien en joc d’altres variables
explicatives més enlla de la seva capacitat economica. En aquest sentit, logicament, les
caracteristiques propies de l'urbanitzacio, en termes d’accessibilitat a la resta de serveis i funcions
urbanes, aixi com l'oferta de transport public, poden incidir decisivament en la dependéncia i/o
captivitat del vehicle privat. Abanda, altres variables de caracter demografic, com per exemple I'edat
i/o el genere, també poden actuar com a condicionants a I'hora d’intentar explicar el nivell de
penetracidé del mitjans de transport privat en el si d’'un col-lectiu.

2) Que a major capacitat econdmica es produeix una major renovacié del parc mobil de la poblacio,
en aquest cas la relacié és negativa i mostra un notable fortalesa. Es dir, el nivell de renda si que
actua, en aquest cas, com a variable explicativa de les caracteristiques del parc de turismes si més
no pel que fa a l'antiguitat d’aquest. Lexisténcia d’aquesta forta correlacié posa de manifest el
potencial caracter desigual que poden tenir totes aquelles accions encaminades a limitar 'accés al
vehicle privat a alguna part del territori en base precisament a l'antiguitat d’aquests vehicles. Des
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d’aquesta perspectiva, actuacions d’'aquestes caracteristiques, emmarcades en la minimitzacié de
l'impacte ambiental associat a la mobilitat motoritzada de la poblacid, tenen un notable potencial de
restriccio del dret a la ciutat i al territori en aquells col-lectius amb una menor capacitat econdomica i
per tant, amb una menor capacitat de renovacio del seu parc de vehicles.

Es considera adient una exempcio6 a I’accés a laZBE segons nivell de renta relacionada

amb I'lPREM.

6.5 Analisi de 'impacte social, de génere i de discapacitat

Terrassa, amb una poblacié de 225.502 habitants, a gener de 2023, és una ciutat amb augment de
la poblacié major de 65 anys sostingut i on el nombre de naixements descendeix, fet que dona lloc
a una tendéncia a I'envelliment demografic.

Piramide d'edats
Terrassa. 2023
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El col-lectiu de persones majors de 65 anys de Terrassa, és de 39.501 persones majors de 65 i
representen el 17,52% del total de la poblacié.

La poblacié de nacionalitat estrangera és de 31.849 residents i representa el 14,12% del total de la
poblacié.

Durant 2023 el saldo migratori (brut) ha estat positiu (+4.058), a causa de noves incorporacions que
s’expliquen per canvis de residéncia dins de Catalunya i molt en especial per expulsié de poblacié
que prové fonamentalment de Barcelona i la seva Area Metropolitana.

6.5.1 Analisi de l'impacte des de la perspectiva de la salut

Actualment esta ampliament demostrat que I'exposicié a contaminants atmosférics comporta riscos
i efectes negatius per a la salut i, de fet, es considera que la contaminacié atmosférica suposa el
principal risc ambiental per a la salut.

Els principals contaminants de l'aire sén les particules en suspensié (PM), els oxids de nitrogen
(NOXx) i 'ozé troposferic (Os).

Les particules en suspensi6 (PM) consisteixen en una complexa mescla de particules de
substancies organiques i inorganiques suspeses en l'aire. Aquestes particules es classifiquen en
funcio del diametre aerodinamic: les particules en suspensié de menys de 10 micres (PM10) i les
particules en suspensid6 de menys de 2,5 micres (PM2,5). Les PM2,5 inclouen les anomenades
particules ultrafines, que tenen un diametre inferior a 0,1 micres.
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Els oxids de nitrogen (NOx) s6n un grup de compostos quimics gasosos molt reactius. Els més
importants son I'dxid nitric (NO) i el didoxid de nitrogen (NO32). La major part dels NOx s’emeten a
latmosfera en forma de NO que s’oxida rapidament a NO2. D’altra banda, el NO: és la principal font
dels aerosols de nitrats que constitueixen una part important de les PM2,5 i, a més, el NO2 en
preséncia de la llum ultraviolada és la font principal de '0z6 troposferic.

Les PM entren a I'organisme per via respiratoria, i els efectes sobre la salut estan en relacio a la
seva capacitat de penetracié en el teixit pulmonar. Aixi, les particules de major diametre (>30 micres)
afecten sobretot el tracte respiratori superior (especialment nas i gola), les <10 micres (SOz, NOq,
Os) poden afectarla traquea, bronquis i bronquiols, les <2-3 micres (NO2, Os) poden arribar a afectar
els alvéols pulmonars, i les ultrafines, les <0,1 micra, poden arribar al teixit pulmonar i d'aqui passar
a la circulacié sanguinia, provocant tota una série d’efectes inflamatoris en 'organisme.

Els impactes en salut de la contaminacié atmosférica poden ser expressats i quantificats com a
mortalitat prematura (reduccio en I'esperanga de vida que deriva en una mort prematura deguda a
'exposici6 als contaminants atmosférics) i morbiditat (ocurréncia de malaltia o als anys de vida amb
malaltia o afectacions en salut atribuibles a la contaminacié atmosférica, incloses les malalties
croniques).

Les malalties cardio i cerebrovasculars sén les causes més freqlents (aprox. 80%) de les morts
prematures atribuibles a la contaminacié atmosférica, seguides de les malalties respiratories i del
cancer de pulmé (WHO, 2014). A part de ser una causa de mort prematura, la contaminacio
atmosférica pot incrementar la incidéncia i severitat d'un ventall ampli de malalties, sobretot les
afectacions respiratories (asma, pneumonia i malaltia pulmonar cronica), les insuficiencies
cardiaques i coronaries, la hipertensié arterial i la diabetis (Sunyer et al., 2016).

Els efectes sobre la salut de les particules en suspensié s'observen tant en exposicions a curt termini
(hores o dies) com a llarg termini (mesos o anys). Aixi, alguns estudis han observat una correlacio
entre la mortalitat diaria i els nivells de contaminacié atmosférica del dia anterior, especialment per
malaltia cardiorespiratoria, i també amb les consultes als serveis d’urgéncies per malalties
cardiovasculars, ictus i malalties respiratories. A llarg termini, els efectes principals observats es
refereixen a mortalitat per malaltia cardiovascular, malalties respiratories croniques (asma, EPOC),
malalties cardiovasculars croniques, canvis cronics en determinades funcions (p.e. la funcié
pulmonar) i cancer de pulma.

Existeixen també estudis que indiquen que la contaminacié atmosférica pot tenir efectes negatius
sobre la fertilitat, lembaras, i el desenvolupament dels nadons i els infants. Entre aquests efectes
s’'inclouen afectacions sobre el desenvolupament neuronal i les capacitats cognitives dels infants.
D’altra banda, I'Agéncia Internacional d’Investigacié sobre el Cancer (International Agency for
Research on Cancer, IARC) ha classificat la contaminacié atmosféerica en general i el material
particulat com a carcinogénics per als humans.

La contaminacié atmosférica no comporta una afectacié homogeénia entre la poblacid, fins i tot amb
nivells d’'exposicié semblant. La gran maijoria de la poblacié patira efectes menys severs (subclinics
o lleus), mentre que els col-lectius més susceptibles (infants i persones amb patologies respiratories
i cardiovasculars especialment) seran els que patiran els efectes més severs, tant degut a una
exposicié puntual com cronica. Tot i aixd, cal remarcar que les exposicions a llarg termini poden
suposar un increment del risc per a qualsevol persona, independentment de la seva susceptibilitat
actual.

Estudis recents en el nostre entorn suggereixen que I'exposicié a curt termini a contaminacio
atmosférica esta associada a una alteracié de determinades funcions cognitives en infants,
observant una disminucié en tots els processos d’'atencié atribuible als increments dels nivells
ambientals de contaminants originats pel transit.
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La ciutat de Terrassa, amb una superficie de 70,16 km? és la tercera ciutat de Catalunya més
poblada (225.502 habitants, a gener de 2023). La densitat de poblacié és de 3.194 habitants/km?,
pero amb una distribucié molt concentrada en la trama urbana. D’altra banda, cal fer esment també
a que aquesta mateixa trama urbana concentra 54 centres educatius que imparteixen educacio
primaria, 31 educacié secundaria obligatoria, 28 centres que imparteixen formacié professional i 9
escoles o facultats universitaries. Seguint el principi de precauci6, i atenent a la relacioé entre
l'exposicié a contaminacio atmosférica i alteracions cognitives en poblacié jove, és altament
recomanable reduir 'exposicié a aquests contaminants d’aquesta poblacié.

En resum, la contaminacié atmosfeérica suposa, actualment, el principal risc ambiental per a la salut
de les persones. El risc esta associat tant a exposicions a curt termini (dies o hores) com a llarg
termini (mesos o anys), i les principals afectacions es refereixen a un increment de la mortalitat
prematura (especialment per malalties cardio i cerebrovasculars, respiratories i cancer de pulmo) i,
també, a un increment de la incidéncia i severitat d’'un ventall ampli de malalties, sobretot les
afectacions respiratories (asma, pneumonia i malaltia pulmonar cronica), les insuficiencies
cardiaques i coronaries, la hipertensié arterial i la diabetis).

Si bé qualsevol persona pot patir efectes negatius per la salut derivats de I’exposicio a
la contaminacio atmosférica, sobretot en exposicions a llarg termini, determinats

col-lectius en s6n més susceptibles i vulnerables. Entre aquests col-lectius, cal
mencionar els infants i les persones amb patologies de base (especialment, pero no
unicament, respiratories i cardiovasculars).

6.5.2 Analisi d'impacte des de la perspectiva de génere

El marg de 2019, I'Ajuntament de Terrassa va aprovar el Reglament Municipal per a la Igualtat de
Genere. Aquest document té per objecte la integracié dins 'ambit normatiu de la igualtat i la no
discriminacié de géneres en les politiques i les actuacions municipals.

A larticle 24 d’aquest Reglament sobre urbanisme, mobilitat i habitatge, 'Ajuntament de Terrassa
reconeix que la planificacié de mobilitat i 'habitatge sén condicions fonamentals perqué dones i
homes puguin exercir un gran nombre dels seus drets, treballs i activitats, incloent-hi 'accés a
l'ocupacio, a I'educacid, a la cultura i als serveis basics. De forma especfifica, I'Ajuntament de
Terrassa ha de:

e Integrar la perspectiva de génere en el conjunt de politiques de mobilitat, urbanisme i
habitatge.

e Prendre en consideracié, en la planificacié urbanistica i de la mobilitat, els itineraris
quotidians relacionats amb l'organitzacié de la vida personal, associativa, familiar, domestica
i laboral.

* Promoure un model de seguretat que incorpori la perspectiva de genere en el plantejament
urbanistic, amb especial atencié a la vinculacié entre el disseny urba i les violéncies
masclistes, per evitar entorns i elements que puguin provocar inseguretat a les dones.

Per altra banda, la implementacié de la ZBE té conseqiiéncies en termes de mobilitat i pot influir en
I'is que la ciutadania fade I'espai public. Els vehicles son font no només dels contaminants de I'aire,
sind també de soroll i d'ocupacié de I'espai public. Gran part de I'espai de la ciutat esta dedicat al
cotxe, ja sigui per la seva circulacio o per al seu aparcament, en detriment de I'lis d’aquest espai
public destinat a activitats i necessitats de la vida quotidiana, per a qué els infants juguin, per
exemple, o per a generar espais comunitaris on la gent es trobi i es reuneixi.
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Lanalisi de la mobilitat des d'una perspectiva de génere permet veure diferéncies d’habits i
necessitats entre els homes i les dones en una societat amb una mobilitat pensada en molts casos
per donar resposta a les necessitats laborals de la societat, i prioritzant el cotxe. Una d’aquestes és
amb relacio al mitja de transport que s'utilitza.

Les dades de les 'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner 2021 i de la mobilitat a 'ambit del Sistema
Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona, mostren que les dones es desplacen en major
proporcié que els homes caminant (50,6% i 42,1%, respectivament) i en transport public (17,0%
enfront del 10,9%). En canvi, els homes ho fan en major mesura en vehicle motoritzat privat (43,4%
enfront del 30,8%), per tant la possible afectacié en la mobilitat per aquest mode de transport sera
menor en cas de les dones.

| vowes § oones J  vom

Mltra da tr anyport [}m.plm.' aments b Des [JI.M.'-J ments .. D 5:].1'.}&4-':11"113 -3

Caminant 3463674 A21% 4389757 S046% 7.853.43 ab 4%
Bicicleta 230122 Z.8% B1.437 0.9% 31759 1.8%
Codira ce rodes o esaiter 3813 0.0% 5808 0,1% F.642 0,1%
Vuhicles g mobittnl pemonst 67860  08% 45758 05% 113418 07%
Total de la mobilitat -n:d'nu- 3.765.489 45.7% 4.522981 52.2% 8.288.450 49,0%
Autobids 272,384 3.3% &01.027 6.5% 873413 5.2%
Matro 330.534 4,0% AFRFT4 5.8% B30.528 4.9%
Adtres mitjans fermowvians FoC. Aotale: ek, sl 2356825 2.9% 327.734 3.8% 564,559 3.3%
Resta del transport poiblic 56.070 0,7% 44,385 0,5% 102.455 0,6%
Total del transport public 895.815 10,9% 1475140 17.0% 2.370.955 14,0%
Cotxn 2806915 34.9% 2493713 £8.8% 5.370.428 31.8%
Moto i ciclomotor S06.414 51% 158301 1.8% 444,715 1.7%
Furgonata, camio i resta transport privat 192.0%0 2.3% 22455 0.3% 214,745 1.3%
Total del vehicle privat 3575419 43.4% 2.474.64%  30,8% 4.250.088 37,0%
Total del SIMMB B.234,723 100% B.AT2T4%  100% 16.909.491 100%:

Font: ATM, Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner 2021.

En aquest sentit, I'aplicacié6 d’'una ZBE, esdevé un mecanisme que incideix en transformar les
desigualtats de génere que es produeixen en I'espai public, en la salut i en la mobilitat dins de la
ciutat, tenint en compte la diversitat de les persones que habiten la ciutat. La restriccié de la
circulacié de determinats vehicles no incorpora explicitament elements que tinguin per objectiu
transformar desigualtats de génere, perd les mesures que adopta si que poden contribuir a
transformar-les, en tant que:

e La reducci6 de la circulaci6 de determinats vehicles pot impactar positivament en la
reduccio de desigualtats de génere en I'is de I'espai public, que pot ser més amable amb
les necessitats i usos d’aquest en la vida quotidiana al llarg del cicle vital.

e També, ajuda a implementar el model de mobilitat que promou el PMU de Terrassa, i que
pretén potenciar I'Us de mitjans de transport més sostenibles, que soén els que
majoritariament utilitzen les dones (el transport public i la mobilitat a peu).

e Finalment, la millora de la qualitat de l'aire que s’espera fruit d’aquestes restriccions
tindran impactes positius en la salut de tota la poblacié i de col-lectius especialment
vulnerables com son els infants o les dones embarassades, amb un impacte positiu
especific en la salut sexual i reproductiva.

Aquests impactes poden ampliar-se i superar-se amb politiques de pacificacio de I'espai public i de
restriccio del vehicle motoritzat privat, independentment del distintiu ambiental dels mateixos.
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La implementacio del projecte de ZBE es pot considerar que és transformador de
desigualtats de génere, amb un impacte lleugerament positiu. Algunes mesures que es

podrien implementar per tal de maximitzar-ne el seu impacte son ampliar la restriccid
de la circulacio a altres ambits de la ciutat i compaginar-ho amb mesures de pacificacio
de ’espai public i de prioritzacié de la mobilitat activa.

6.5.3 Analisi dimpacte en el col-lectiu de persones amb mobilitat reduida

A Terrassa, I'any 2021, hi havia 17.948 persones reconegudes legalment com a discapacitades, és
a dir un 8% sobre el conjunt de la poblacié censada.

D’aquestes 17.948 persones i segons el tipus de discapacitats hi ha:
e 5.378 fisics motorics (30%)
e 3.124 fisics no motorics (17%)
e 933 visuals (5%)
e 1.150 auditius (6%)
e 2.189 intel-lectuals (12%)
e 3.835 malalts mentals (21%)
e 80 multiple fisics-intel-lectuals (0,4%)
e 1.259 no consta (7%)

Pel que fa el nombre de persones amb mobilitat reduida que son titulars de la targeta d’aparcament
per a persones amb discapacitat (en les dues modalitats de Titular Conductor i Titular No
Conductor), 3.258 persones disposen de targeta d'aparcament (juliol 2023).

Hi ha 2 entitats de 'ambit de la discapacitat i de la dependéncia que disposen de vehicles propis pel
transport dels seus usuaris, algunes de les quals son titulars de la Targeta d’Aparcament Col-lectiu,
i sumen un total de 7 targetes per a transport col-lectiu (juliol 2023).

L’Ajuntament va aprovar el maig de 2021 el Pla d’accessibilitat de Terrassa, on s’incorporen les
millores d’accessibilitat a la via publica, en els edificis, en els transports i en la comunicacié. Aquest
Pla suposa el compromis del Govern local de vetllar per I'accessibilitat al municipi i de treballar per
assolir la progressiva transformacio de la ciutat en accessible.

La implementacié de la ZBE pot suposar una millora per al col-lectiu de persones amb
mobilitat reduida, tant pel que fa a la restricci6 del transit motoritzat,com a les mesures

previstes d’implementar en el Pla d’accessibilitat i altres obres, atés que aquest

col-lectiu es trobara inclos en les excepcions sobre les restriccions generals d’accés a
la ZBE.

7
8 SEGUIMENT I REVISIO

Tal comindica el Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre pel que es regulen les ZBE, el projecte
de ZBE s’haura de revisar, almenys, als tres anys del seu establiment i, posteriorment, almenys,
cada quatre anys, amb la finalitat de garantir que s’estan assolint els objectius plantejats en el
projecte, i que responen a l'establert per aquest Reial Decret.
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L'Ajuntament de Terrassa publicara a la seva pagina web, un informe de compliment dels objectius,
amb indicacio dels resultats obtinguts en aquest periode dels indicadors de seguiment.

El sistema d'indicadors de seguiment de la ZBE de Terrassa es compon de 12 indicadors que
inclouen els indicadors basics previstos al'article 12 «Sistema de monitoratge i seguiment» del Reial

Decret.

8.1

8.1.1

Indicadors

Indicadors de qualitat de I'aire associats al transit motoritzat

INDICADOR 1. Concentracié de didxid de nitrogen (NO-2)

1.A. Mitjana anual de dioxid de nitrogen (NOz). Es calcula com la mitjana dels valors horaris
de concentracié de NO: obtinguts durant tot un any civil (de gener a desembre) a I'estacio
de referéncia de qualitat de l'aire de la Rambleta del Pare Alegre. Es un indicador de les
superacions del valor limit anual (VLA) de NO, de protecci6 de la salut humana que no
permet que la mitjana anual superi els 40 pg/ms3.

Any | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

Valor 44 44 47 42 40 35 36 26 28 32

o Font de les dades: Departament de Medi Ambient i Sostenibilitat (dades obertes
actualitzades diariament).

Periodicitat anual en els informes “La qualitat de I'aire a Catalunya”.

Des de I'any 2017 no s’ha registrat cap superacié del valor limit anual (VLA) de
NO, a I'estacio de referéncia de Terrassa. El valor més elevat en aquest periode

es va registrar I’any 2019 amb 36 pg/m? (un 10% inferior a llindar del VLA).

1.B Nombre d’hores de superacié del valor limit horari (VLH). Es un indicador de les
superacions del VLH (valor limit horari per a la proteccié de la salut humana), que no permet
se superi més de 18 hores el valor de 200 pug/m? de les mitjanes horaries de concentracié
de NO:2 durant tot un any civil (de gener a desembre) a I'estacié de referéncia de qualitat de
l'aire de la Rambleta del Pare Alegre.

Any | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

Valor 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0

o Font de les dades: Departament de Medi Ambient i Sostenibilitat (dades obertes
actualitzades diariament).

Periodicitat anual en els informes “La qualitat de 'aire a Catalunya”.

El darrer any amb superacions del valor limit horari (VLH) va ser I’any 2019 amb

una sola superacio, molt per sota de les 18 superacions permeses.

INDICADOR 2. Concentraci6 de particules inferiors a 10 micres (PM10)

1.A. Mitjana anual de particules inferiors a 10 micres (PM10). Es calcula com la mitjana dels
valors diaris de concentracié de PM10obtinguts durant tot un any civil (de gener a desembre)
a l'estacié de referéncia de qualitat de I'aire de la Rambleta del Pare Alegre. Es un indicador
de les superacions del valor limit anual (VLA) de PM10 de protecci6 de la salut humana
que no permet que la mitjana anual superi els 40 pg/ms.

Any | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Valor 21 23 23 29 23 21 23 22 22 23
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8.1.2

o Font de les dades: Departament de Medi Ambient i Sostenibilitat (dades obertes
actualitzades diariament).
Periodicitat anual en els informes “La qualitat de l'aire a Catalunya”.

Des de I'any 2013 no s’ha registrat cap superacié del valor limit anual (VLA) de
PM10 a I’estacié de referéncia de Terrassa. El valor més elevat en aquest periode

es va registrar I'any 2016 amb 29 pg/m? (un 28% inferior a llindar del VLA).

1.B Nombre de dies de superacié del valor limit diari (VLD). Es un indicador de les
superacions del VLD (valor limit diari per a la protecci6 de la salut humana), que no permet
se superi més de 35 dies el valor de 50 ug/ms? de les mitjanes diaries de concentracié de
PM10 durant tot un any civil (de gener a desembre) a l'estacié de referéncia de qualitat de
l'aire de la Rambleta del Pare Alegre.

Any | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

Valor 0 6 1 19 3 1 3 3 2 4

o Font de les dades: Departament de Medi Ambient i Sostenibilitat (dades obertes
actualitzades diariament).

Periodicitat anual en els informes “La qualitat de I'aire a Catalunya”.

Tot i que els darrers anys hi ha hagut algunes superacions del valor limit diari

(VLD), aquestes es troben molt per sota de les 35 superacions permeses.

Tot i que actualment no hi ha dades de concentracié de particules inferiors a 2,5 micres (PM
2.5), a partir del 2024 es podran obtenir gracies als models Caliospe i la xarxa Red.es.

Indicadors de canvi climatic i mobilitat sostenible

INDICADOR 3. Repartiment modal de I'iis de 'automabil particular

Repartiment modal de I's de I'automobil particular. Es calcula com la relacié en % dels
desplagaments en automobil particular respecte dels desplagaments totals en altres mitjans
de transport. Les dades representades sén el transport privat que engloba tot el que no és
transport puablic i transport no motoritzat.

Any 2006 2014
Desplagaments interns 37,2% 31,4%
Desplacaments de connexio 78,5% 75,2%

o Font de les dades: Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) 2006 (Generalitat de
Catalunya, ATM, IERMB) i Enquesta de Mobilitat al Municipi de Terrassa 2014
(Ajuntament de Terrassa).

o Periodicitat no definida. La propera actualitzacio sera I'any 2024 amb una mostra

ampliada a Terrassa de I'Enquesta de Mobilitat en dia Feiner (EMEF), no directament

comparable amb les dades de TEMQ. Aquestes dades permetran una major segregacio
dels modes de transport per categories, entre elles 'automobil particular.

Hi ha una tendéncia a la baixa en el protagonisme dels desplacaments amb

transport privat, principalment en els desplacaments interns.

INDICADOR 4. Percentatge de vehicles zero emissions respecte del total

Percentatge de vehicles zero emissions respecte del total de la flota de vehicle privat,
transport de mercaderies i transport col-lectiu. Es calcula com la relacié en % dels vehicles
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censats a Terrassa amb el distintiu ambiental ZERO (vehicles 100% eléctrics) respecte del
total de la flota de vehicle privat, transport de mercaderies i transport col-lectiu.

Any 2019 2020 2021 2022
% vehicles ZERO 0,16 % 0,19 % 0,30 % 0,59 %
o Font de les dades: Ajuntament de Terrassa, DGT.
o Periodicitat anual.

Hi ha un augment constant en protagonisme dels vehicles zero emissions, pero

encara es troben per sota de I'1% del total dels vehicles censats.
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INDICADOR 5. Intensitat de transit en els accessos a la ZBE

¢ Intensitat de transit en els accessos a la ZBE. Es calcula com la mitjana d’intensitat de
vehicles detectats per les 13 cameres de control amb lectura de matricules ubicades en els
accessos a la ZBE en dia feiner.

Any 2019
IMD ZBE 55.302
o Font de les dades: Ajuntament de Terrassa. Les dades de 2019 s’han obtingut amb una

simulaci6 del transit a partir de les dades d’'un tipus de navegador per a vehicles, en un
projecte amb col-laboracié amb I'ATM.
o Periodicitat anual.

INDICADOR 6. Distribucié dels vehicles que accedeixen a la ZBE per distintiu ambiental

» Distribucié dels vehicles que accedeixen a la ZBE per distintiu ambiental. Es calcula com la
relacié en % dels vehicles de cada categoria de distintiu ambiental respecte del total de
vehicles detectats per les 13 cameres de control amb lectura de matricules ubicades en els
accessos a la ZBE.

SENSE

DISTINTIU |ALTRES

Any | ZERO | ECO C B

2023 Sense dades

o Font de les dades: Ajuntament de Terrassa.
o Periodicitat anual.

INDICADOR 7. Distribucié dels vehicles que aparquen a la zona blava per distintiu ambiental

e Distribucié dels vehicles que aparquen a la zona blava per distintiu ambiental. Es calcula
com la relacié en % dels vehicles de cada categoria de distintiu ambiental respecte del total
de vehicles que aparquen a tota la zona blava de Terrassa amb matricules Uniques.

Sense
Any ZERO ECO C B distintiu

2023 | 23% | 80% | 50,8% | 282% | 80% | 2,7%

o Font de les dades: Ajuntament de Terrassa. Les dades de 2023 s6n només del mes de
juny.

o Periodicitat anual.

Altres

8.1.3
8.1.4 Altres indicadors

INDICADOR 8. Punts de recarrega per a vehicles eléctrics

« Punts de recarrega per a vehicles eléctrics. Es calcula com el nombre de punts de recarrega
per a vehicles eléctrics d’accés public, indicant si es troben dins o fora de la ZBE, aixi com
el nombre de carregadors.

An Titularitat Punts de recarrega Nre. carregadors
y Dins ZBE | Fora ZBE Total Dins ZBE |Fora ZBE Total
2021 Public 3 1 4 4 1 5
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Privat T | 11 | 12 1 | 23 24

o Font de les dades: Electromaps (https:/map.electromaps.com/). Les dades de 2021
son del Pla Estrategic del Vehicle Eléctric de Terrassa.

o Periodicitat anual.
INDICADOR 9. Aparcaments tancats de bicicletes i patinets eléctrics
e Aparcaments tancats de bicicletes i patinets eléctrics. Es calcula com el nombre de punts

d’aparcaments tancats amb control d’accés per a bicicletes i patinets electrics, indicant si es
troben dins o fora de la ZBE, aixi com el nombre de places.

An Aparcaments Nre. places
y Dins ZBE | Fora ZBE Total Dins ZBE | Fora ZBE Total
2022 1 1 2 14 60 74

o Font de les dades: Ajuntament de Terrassa.
o Periodicitat anual.

INDICADOR 10. Aparcaments de bicicletes i patinets eléctrics

e Aparcaments de bicicletes i patinets electrics. Es calcula com el nombre de punts
d’aparcaments per a bicicletes i patinets eléctrics a la via publica, indicant si es troben dins
o forade la ZBE, aixi com el nombre de places, tenint en compte que cada barra sén dues

places.
An Nre. aparcaments Nre. places
y Dins ZBE | Fora ZBE Total Dins ZBE | Fora ZBE Total
2022 260 710 970 520 1.420 1.940

o Font de les dades: Ajuntament de Terrassa.
o Periodicitat anual.
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INDICADOR 11. Flota d’autobusos urbans amb distintiu ambiental ECO i ZERO

¢ Flota d'autobusos urbans amb distintiu ambiental ECO i ZERO. Es calcula com la relacio
en % dels autobusos amb distintiu ambiental ECO i ZERO, els hibrids i eléctrics, respecte
del total de vehicles que componen la flota d’autobusos urbans.

Any 2023

% busos ECO i ZERO 48 %

o Font de les dades: Ajuntament de Terrassa i TMESA.
o Periodicitat anual.

INDICADOR 12. Percentatge de places d’aparcament regulades respecte del total

¢ Percentatge de places d’aparcament regulades sobre el total. Es calcula com la relacié en %
de les places d'estacionament regulades a la via publica respecte del nombre de places
totals, indicant si es troben dins o forade la ZBE. Es comptabilitzen com a places regulades
les zones blaves, les arees expres, les carregues i descarregues, les reserves per a PMR,
escolar, motos, taxi, autocars, ambulancies i altres tipus de reserves especifiques.

Any Places d’aparcament regulades
Dins ZBE Fora ZBE Total
2022 63 % 8 % 11 %

o Font de les dades: Ajuntament de Terrassa.
o Periodicitat anual.

8.1.5

8.1.6 Taula resum d’indicadors

1.A. Mitjana anual de
concentracié de didxid de Anual
nitrogen (NOz2)

1.B Nombre d’hores de superacio
del valor limit horari (VLH) de

Indlca_dors de concentracio de dioxid de Anual Departament de Medi Ambient i
qualitat de . ibili
Faire nitrogen (NOz2) Sostenibilitat.
associats al Dades obertes actualitzades
ransit 2.A Mitjana anual de diariament, consultables a
motoritzat concentracié particules inferiors Anual internet.
a 10 micres (PM10)
2.B Nombre de dies de superacié
del valor limit diari (VLD) de
Anual

concentracié particules inferiors
a 10 micres (PM10)

Indicadors de | 3. Repartiment modal de I'us de | No definida | ATM. Enquesta de Mobilitat en

90

Diputacio
Barcelona

Lid)

https://bop.diba.cat

CVE 202410074447 Pag. 119-120

Data 18-4-2024

Bo PB Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona



Ajuntament de Terrassa

canviclimatic | Fautomobil particular dia Feiner (EMEF)
) i _
| mobl .|tat 4. Percentatge de vehicles zero .
sostenible o Anual Ajuntament de Terrassa
emissions respecte del total
. i ansi I .
5. Intensitat de transit en els Anual Ajuntament de Terrassa
accessos a la ZBE
6. Distribucié dels vehicles que
accedeixen a la ZBE per distintiu Anual Ajuntament de Terrassa
ambiental
7. Distribucié dels vehicles que
aparquen a la zona blava per Anual Ajuntament de Terrassa
distintiu ambiental
8. Punts de recarrega per a Ajuntament de Terrassa
. s Anual
vehicles electrics Electromaps
9: Aparcarnen?ts tancr:}ts d.e Anual Ajuntament de Terrassa
bicicletes i patinets electrics
10. A icicl i .
Altres 0 . parce}me.nts de bicicletes | Anual Ajuntament de Terrassa
indicad patinets eléctrics.
ndicadors
ndl 11. Flota d’autobusos urbans
amb distintiu ambiental ECO i Anual Ajuntament de Terrassa
ZERO
12. Percentatge de places
d’aparcament regulades respecte Anual Ajuntament de Terrassa
del total

8.2 Revisio del projecte técnic

D’acord amb l'article 10 del Reial Decret 1052/2022, el projecte técnic de ZBE es revisara, almenys,
als tres anys del seu establiment i, posteriorment, almenys, cada quatre anys, per tal de garantir
que s'estan assolint els objectius plantejats al projecte, i que responen a el que estableix el mateix
Reial Decret.

8.3 Accés a lainformacio

En el moment de la revisié I'Ajuntament de Terrassa publicara un informe de valoracié del
compliment dels objectius i 'evolucié dels indicadors de seguiment.

La informacié aixi difosa es fara accessible a la ciutadania, entitats i empreses com a dades obertes,
en els termes de la Llei 37/2007, de 16 de novembre, sobre reutilitzacié de la informaci6 del sector
public.

Aixi mateix, seran objecte de publicacié periddica aquelles dades que resultin de difusié obligada
conforme a la Llei 27/2006, de 18 de juliol, i el Reial decret 102/2011, de 28 de gener.
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